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Staţia orbitală permanentă este visul tuturor 
celor care se preocupă de astronautică. Primii 
pași în acest domeniu au și fost întreprinși: cuplu- 
rile de nave spaţiale «Soiuz» (pilotate) şi «Saliut», 
lansate din U.R.S.S., precum și «amarajul» cosmic 
realizat de navele «Gemini» (pilotate) și «Agena», 
lansate din Statele Unite. 

Zborurile cosmice cu echipaj, tot mai îndelun- 
gate, întreprinse în ultima perioadă au evidenţiat 
o serie de probleme tehnice și biologice, a căror 
pregătire a condus la reprogramarea lansărilor 
primelor stații orbitale. Beneficiind de marele 
volum de date și de experienţa obținută prin lan- 
sările de nave «Soiuz» și «Saliut», specialiștii 
sovietici au reușit realizarea primei staţii știinţi- 
fice experimentale orbitale, în care un echipaj 
format din astronauți cu înaltă calificare a petrecut 
peste 20 de zile. 

În aprilie 1973 este programată lansarea (amli- 
nată din noiembrie 1972) pe orbită a primului «la- 
borator al cerului» («Skylab»),care, după 24 de ore 
de la start, își va primi primul echipaj,format din 
astronauții americani Charles Conrad, Paul Weitz 
şi dr. Joseph Kerwin. Instalați pentru 28 de zile 
pe o orbită relativ înaltă (423 km), cei trei astro- 
nauți, conduși de fostul comandant al misiunii 
«Apollo»-12, vor îndeplini un amplu program de 
cercetări. 

Dispunind de un spaţiu util de cca 50 de ori mai 
mare decit cel oferit de cabina spațială «Apollo», 
astronauții americani care vor încadra cele trei 
echipaje destinate a lucra succesiv în «Skylab» 
vor efectua numeroase operaţii tehnologice și 
cercetări științifice, primului echipaj revenindu-i 
53 de asemenea experienţe. 

Lungimea apreciată la 35 m şi greutatea de 72 de 
tone vor face ca «Skylab» să fie lansat de la Cape 
Kennedy în două etape. Mai întii o rachetă «Sa- 
turn»-5 va plasa stația orbitală principală pe o 
orbită cvasicirculară (înălțime medie 423 km), în- 
clinată cu 50 de grade faţă de planul ecuatorului. 
În componenţa acestei stații intră: un telescop 
spaţial automatizat, dotat cu patru panouri de 
baterii solare; un adaptor spațial cu două dispo- 
zitive de cuplare la cabinele «Apollo»; atelierul 
orbital propriu-zis cu încăperile și cu panourile 
sale solare; module cu echipamente etc. etc. 

În primele 450 de minute care se vor scurge după 
plasarea pe orbită a compartimentelor menţionate 
ale «Skylab»-ului, calculatorul de bord va dirija 


programul de pregătire a staţiei în vederea primirii 
echipajului. 

După o zi de la lansare, o rachetă «Saturn»-1 B 
va plasa pe o orbită eliptică de transfer (153—216 
km) o navă cosmică «Apollo» avind la bord echi- 
pajul menţionat. Folosind motorul-rachetă «AJ» 
10-137 al modulului de serviciu, echipajul va inter- 
cepta laboratorul, efectuind joncțiunea și cuplarea 
la dispozitivele de «amarare» ale adaptorului mul- 
tiplu. După verificările aparaturii și funcționalități 
întregului sistem, va începe programul de cerce- 
tări ştiinţitice... 

Activitatea în interiorul marelui laborator orbi- 
tal, care cuprinde încăperi de lucru, de studiu, de 
odihnă etc., pe o durată mai întii de 28 de zile și 
apoi de 56 de zile, a pus problema acută a supor- 
tării condițiilor imponderabilității îndelungate. 

Încă în anii precedenţi a fost analizată compor- 
tarea unor alimente destinate unei conservări 
îndelungate, au fost experimentate o nouă «raniţă» 
de supraviețuire și o instalație sanitară perfecţio- 
nată. De asemenea, a fost măsurat cu precizie 
gradul de decalcifiere osoasă a astronauţilor în 
imponderabilitate prelungită, s-a examinat dete- 
riorarea geamurilor cabinelor cosmice supuse 
eroziunii prafului meteoritic, s-au experimentat 
noi filtre destinate recuperării apei produse în 
pilele cu combustibil. 

Simularea lucrului și a deplasărilor în imponde- 
rabilitate se poate face, pe Terra, cel mai bine în... 
piscinel Această tehnică, în care doctorul în științe 
astronaut E. Aldrin şi-a adus o contribuţie de 
seamă, a fost folosită în programele «Gemini», 
«Apollo» și, recent, pentru «Skylab»; ca urmare, 
specialiștii au construit la Centrul spațial «Mars- 
hall» un enorm bazin, adînc de 12 m, cu diametrul 
de 23 m și în care încap 50 de milioane de litri de 
apă! In această piscină a fost introdusă o machetă 
în mărime naturală a laboratorului orbital, cu aju- 
torul căreia îndeplinesc programul de antrenament 
atit echipajul primei misiuni, cît și celelalte două 
echipe. Este vorba de grupul format din Alan Bean, 
dr. Owen Garriott şi Jack Lousma, care vor decola 
în iulie 1973, și de echipajul compus din Gerald 
Carr, Eduard Gibson și William Pogue, programat 
să ia startul în octombrie al aceluiași an. De altfel, 
citîndu-l pe |. Tiziou, comentatorul aerospațial al 
revistei «Science et vie», aproape jumătate din 
numărul astronauțţilor activi ai N.A.S.A.sînt incluşi 
în programul «Skylab»... 
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Pentru asigurarea condiţiilor de lucru și de viață 
optime în laboratorul orbital, în afara unei fiabili- 
tăți ridicate, echipa condusă de esteticianul R. Lo- 
ewy a făcut şi imposibilul pentru ca astronauții 
să se simtă ca acasă! În peretele încăperii cu rol 
de bucătărie și sufragerie s-a practicat un hublou, 
pentru ca astronauții să poată servi masa admirind 
«clarul de Pămint» şi evitind totodată apariția 
claustrofobiei. În cel de-al doilea etaj al laborato- 
rului sînt încăperile destinate stocării aparaturii 
și proviziilor pentru 420 de zile-om sau echivalen- 
tul a ceea ce ar trebui unui astronaut care ar pe- 
trece 14 luni pe orbită! Tot aici se află conteinerele, 
refrigeratoarele și încălzitoarele destinate asigu- 
rării celor 1 260 de mese pe care le vor lua membrii 
celor trei echipaje în sufrageria «Skylab»-ului! 
Cît privește sălile de baie și toaletele, totul s-a 
prevăzut pentru ca apa să nu pătrundă în cabină, 
iar dejecţiile să fie colectate într-un imens contei- 
ner, de fapt un fost rezervor de oxigen lichid al eta- 
jului S-IV al rachetei «Saturn». Astronauții vor 
dispune de dormitoare individuale, cu intercomu- 
nicaţie și saci confortabili de dormiti 

Faza următoare, apreciată pentru perioada 1974- 
1975, va include lansarea unui laborator mai cu- 
prinzător, «Skylab»-2, care va dispune de o încă- 
pere cu diametru mai mare, în care echipajul va 
putea locui de la trei luni la un an. Apoi, abia în 
1977, va fi plasat pe orbită laboratorul orbital per- 
manent. Proiectată de specialiştii de la «Douglas» 
şi «Rockwell», această navă, cu încăperea de lucru 
lungă de 15 m, cu diametrul de 10 m și în greutate 
de 49 de tone, va putea crea condițiile necesare 
unul sciiipaj ge 12 oameni pe timp de 90 de zile. 

Dacă specialiștii sovietici și americani au ajuns 
la unele concluzii identice în ceea ce privește mij- 
loacele de salvare a astronauților din aparatele cos- 
mice circumterestre, ei au încă concepții diferite 
asupra modului de lansare şi organizare a staţiei 
ştiinţifice spaţiale cu durata de «viaţă» apreciabilă. 
Spre exemplu, apreciind că asamblarea staţiilor 
direct pe orbită este mult mai economicoasă, 
specialiştii sovietici propun lansarea unor variante 
perfecționate ale staţiei «Saliut», la care ulterior 
să se cupleze trei nave de tip «Soiuz». Într-o va- 
riantă ulterioară, la punctele de cuplare ale staţiei 
«Saliut» ar urma să se adapteze elemente inter- 
mediare, stația putind atinge lungimi pînă la 60 m 
şi avind asigurată o gravitate artificială pe tot timpul 
cit are la bord echipaj. 


In orice caz, anul 1973 va rămîne în istoria astro- . 


nauticii ca an al marilor verificări ale posibilităților 
omului de a lucra timp îndelungat pe orbită. 


Organizarea stației «Skylab»: 1, 5 — panouri 


solare; 2 — astrotelescop; 3 — adaptor multiplu; 4 — 
modul de trecere; 6 — protecţie antimeteoriţi; 7 — 
aparatură; 8 — dormitor; 9, 10 — conteinere; 11 — 
atelierul orbital; 12 — element de cuplare; 13 — 
modul de comandă «Apollo»; 14, 15 — modulul de 
serviciu cu motorul-rachetă. 


PE PLANȘETA 


PROIECTANȚILOR 


MOTORUL 
RACHETEI 
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DE REFOLOSIRI! 


Taxiul cosmic îşi va începe «rodajul» peste 
trei ani şi ceva... Cei care l-au conceput prevăd că 
el va constitui vehiculul ideal pentru legătura între 
Terra și staţiile științiftice-satelit sau pînă la acele 
«Space Tugs» (rulote cosmice) cu care omul- 
astronaut al viitorului deceniu va porni la coloni- 
zarea Lunii! Taxiul cosmic sau naveta spaţială este 
conceput ca un ansamblu reactiv bietajat, format 
dintr-o rachetă purtătoare care ridică (pe spatele 
ei!) pînă la 55—65 km vehiculul orbital sau naveta 
propriu-zisă, De acolo, în timp ce naveta continuă 
drumul spre a intra pe orbită (folosind motoare- 
rachetă proprii), racheta purtătoare este readusă 
la sol. 

Ce motoare vor fi montate pe aceste vehicule- 
rachetă, de tip rachetoplanor etajat? Inginerii 
firmei «Rockwell» au prezentat la N.A.S.A. citeva 
variante pentru sistemele do piupuisie cu care va 
n dotat noul transportor aerospațial. 

Varianta l-a: vehiculul purtător va avea opt 
motoare-rachetă, cu combustibil lichid (petrol + 
oxigen lichid), fiecare dezvoltind o tracţiune de 
cca 450 de tone, la o presiune în camera de ardere 
de 135 de atmosfere. 

Varianta a Il-a: vehiculul purtător va fi propulsat 
de două acceleratoare de start dispuse în paralel 
cu etajul principal; ele folosesc combustibil solid 
şi vor funcționa concomitent cu motoarele etajului 
orbital. Pentru ambele variante, etajul orbital ar 
urma să fie echipat cu trei motoare cu combustibil 
lichid, fiecare capabil să dezvolte o tracțiune de 
cca 220 tf (în vid). 

Varianta a Ill-a: etajul orbital, cu două motoare 
și cel de start, cu 12 motoare de același tip, vor fi 
ambele recuperate prin pilotare; caracteristicile 
motoarelor respective sint date în tabelul anexat 
acestui material. 

Anul 1973 este inclus în partea l-a a fazei C/D din 
programul de pregătire a navetei, perioadă în care 
proiectul motorului-rachetă și tehnologia sa de 
fabricaţie trebuie terminate, astfel ca, începînd 
din primăvara anului 1974, să se producă motoarele 
primului vehicul. Dacă pînă în anul 1976 certificatul 
de zbor trebuie acordat noului sistem, programul 
de lucru prevede ca pină în anul 1980 acest trans- 
portor spaţial să beneficieze de peste o sută de 
motoare, ceea ce ar fi suficient pentru exploatarea 
intensivă a noului şi economicului mijloc de zbor 
cosmic. Unii specialiști apreciază că s-ar putea 
monta acelaşi tip de motor pe ambele etaje ale 
taxiului cosmic, diferența constind doar în faptul 
că motoarele navetei vor fi dotate cu ajutaje reactive 
telescopice care, destinse, după despărţirea de 
vehiculul purtător, fac noul tip de motor cu 120 cm 
mai lung decit motorul F-1 din primul etaj al gigan- 
ticei «Saturn»-5! 

Noul tip de motor-rachetă al navetei are două 
particularități deosebite: înaltul coeficient de re- 
folosire și valoarea ridicată a presiunii în camera 
de ardere. 

După părerea comentatorului ştiinţific al revistei 
«Flight International», Ted Wilding-White, ca urma- 


Modul de dispunere 
a motoarelor etajului orbital 
al taxiului cosmic 


re a presiunii ridicate din camera de ardere, a 
ciclului etajat de combustie și valorii apreciabile 
a raportului de expansie a gazelor arse, motorul 
navetei spaţiale va asigura — în afară de mărirea 
impulsului — și o creștere a performanțelor de 
propulsie cu cca 10% față de motorul F-1 (6 680 kN 
sau cca 700 tf), ceea ce amplifică apreciabil sarcina 
utilă de transportat. 

Cerinţele puse acestui motor au impus dotarea 
lui cu un calculator digital, capabil să coordoneze 
parametrii funcționali și să-i corecteze automat 
funcţionarea. 

Faptul că taxiul cosmic trebuie refolosit pentru 
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Macheta unei variante de motor-rachetă destinat 
etajului . orbital al navei spațiale (aiutajul reactiv 
destins face ca lungimea motorului să depăşească 
7 metri) 


numeroase misiuni a făcut ca specialiștii N.A.S.A. 
să ceară firmei constructoare să asigure pentru 
acest motor o fiabilitate deosebit de ridicată şi o 
durată de funcţionare mai mare decit a oricărui 
motor-rachetă realizat pînă în prezent. 

«Cartea de vizită» a unui tip de motor pentru 
naveta spațială: 


Vehiculul Vehiculul i 
Parametrul purtător orbită) Observaţii 
Tractiune (kN) 2 450 — la nivelul mării 
2 690 2 820 în vid 
Impulsul specific (s) 400 — la nivelul mării 
397 459 în vid 


Amestecul combustibil 


5..6,5:1 hidrogen: oxigen lichetiate 


Înclinarea ajutajului (grade) +11 +8 
Greutate (kg) 3 375 3 996 gol 
Lungime/diametru (cm) 396/183 mR ajutaj extins 
Funcționarea: minim (s) 500 500 

surplus (s) 460 460 de siguranță 
Durata operațiunii de extindere a 9 la 0 g 
ajutajului (s) 8...15 la 3 g 


TAXIUL COSMIC: 


VIITORUL 


ÎN TRANSPORTUL AEROSPAȚIAL 


Vă mai reamintiți? Era în vara 
anului 1970, în Sala mică a Pa- 
latului Republicii, cînd astrona- 
utul american Gordon a decla- 
rat cu toată. seriozitatea că .în 
curind un nou sistem de tran- 
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, 1972 


În luna iulie 1972, Uzina «Danubiana» din Bucu- 
rești și-a serbat jubileul unui deceniu de activitate 
şi existență. Acest eveniment a prilejuit nu numai 
o retrospectivă asupra drumului parcurs, ci și o 
scrutare a viitorului şi căilor pe care le are de urmat. 

Aceasta cu atit mai mult cu cit evenimentul a 
avut loc în preajma Conferinţei Naţionale a parti- 
dului, cînd întregul popor se angajează solemn să 
îndeplinească planul cincinal în patru ani și jumă- 
tate, cînd în cinstea aniversării Republicii colecti- 
vele din uzine analizau și luau măsurile necesare 
în vederea depășirii substanţiale a prevederilor 
din plan. Dacă trecutul care se substituie existenţei 
de o decadă a Uzinei «Danubiana» înseamnă 
efectiv un mare pas realizat de industria de anve- 
lope de la noi din ţară, se poate considera că pre- 
zentul, şi mai cu seamă viitorul, trebuie să repre- 
zini alți pași de progres și performanțe răsună- 

oare. 

Construită într-un timp record pentru acea 
perioadă, circa doi ani, la o capacitate de un milion 
de anvelope pe an, «Danubiana» este astăzi con- 
cepută după modelul celor mai moderne uzine 
similare din. lume. Şi dacă avem în vedere că 
instalațiile, de cel mai înalt nivel tehnic, cu care a 
fost înzestrată au avut ca obiect tehnologia româ- 


nească, taptul pare cu atit mai meritoriu. La tiecare 
două minute, «Danubiana» livrează o anvelopă; 
în fiecare an pe drumurile României și a încă 30 
de țări din Europa, Asia, Africa și America rulează 
cu 2,5 milioane mai multe anvelope care au aceeași 
proveniență: «Danubiana». 

Fără discuție că, pentru a ajunge aici, pentru a 
cuceri o piaţă ce aparține în exclusivitate unor 
firme cu multă experienţă și care nu se voiau înlo- 
cuite, anvelopele românești au trebuit să sufere 
rigorile cele mai complexe ale tehnologiei. Din 
acest punct de vedere, Uzina «Danubiana» a fost 
înzestrată cu tot arsenalul tehnologic modern. 
Încă din prima sa etapă, instalațiile uzinei au re- 
prezentat cele mai noi și cele mai productive 
utilaje realizate atunci pe plan mondial. Astfel, 
fuseseră instalate pentru prima dată o instalație 
complexă pentru prelucrarea, vehicularea şi depo- 
zitarea mecanizată cu mijloace de comandă și 
dirijarea automată a negrului de fum, o serie de 
agregate pentru fabricarea compozițiilor de cauciuc 
dotate cu mijloace automatizate pentru dozarea 
componentelor șarjelor, malaxoare de mare viteză 
și presiune pentru peletizarea automată a compo- 
zițiilor primare, o instalație pentru impregnare, 
termotensionare şi gumarea rețelei cord cu alimen- 
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tare, mijloace perfecţionate pentru controlul fa- 
bricaţiei și alte utilaje moderne. 

Aceste instalații şi echipamente moderne au 
permis introducerea în producția de anvelope a 
unor tehnologii perfecționate și a unor posibilități 
mărite de control al fabricaţiei şi au avut ca efect 
direct, pe lingă realizarea unei productivități mult 
sporite, şi o ridicare considerabilă a performanţelor 
de rulaj ale anvelopelor. Totodată, această perioadă 
de început a tost marcată și prin asimilarea defini- 
tivă în structura materială a anvelopelor a cauciucu- 
lui- sintetic  butadien-stirenic copolimerizat la 
«rece», asimilarea tipurilor de negru de fum de 
furnale — HAF, ISAF —, asimilarea plastifianților 
petroliferi cu conținut aromatic ridicat și a altor 
materii prime. 

Un alt factor care a contribuit esenţial la consoli- 
darea calitativă a producţiei de anvelope a fost 
asimilarea tipurilor de cord viscoză de tehnicitate 
ridicată, denumite Super 1 şi Super 2, şi de aseme- 
nea asimilarea cordurilor poliamidice de mare 
rezistență, care au permis să se construiască 
anvelope mai ușoare și totuși mai rezistente în 
exploatare, respectiv anvelope mai economice în 
condiţii de exploatare ce reclamă sarcini mărite 
şi viteze sporite. 

AIl unsprezecelea an de funcționare găsește 
Uzina «Danubiana» mult diferită de cea de la 
început. Acest lucru se datorește prefacerilor 
survenite în perioada 1969—1970, care marchează 
o etapă nouă în dezvoltarea cu aproape 50% a 
Uzinei de anvelope «Danubiana». Ea este determi- 
nată de asimilarea construcției radiale în producția 
anvelopelor, începutul fiind făcut pentru anvelope 
de tractor. Deși de dată recentă — dezvoltată în 
Europa abia în ultimii 10 ani —, această tehnologie 
s-a introdus cu succes în uzină și s-a extins apoi 
progresiv. Marele avantaj al acestui tip de anvelope 
este inlăturarea etectului de mobilitate a benzii de 
rulare față de suprafaţa drumului, fapt care condu- 
ce la o creștere a durabilității în exploatare de 
circa două ori. De asemenea, acest tip de anvelope 
radiale mai prezintă o rezistență sporită la supra- 
sarcini, la străpungeri, și deci o mai mare securitate 
în rulaj. 

Tot în această perioadă, impusă de un necesar 
firesc în continuă creştere, dezvoltarea mai sus 
amintită a pus un accent deosebit pe producţia de 
anvelope mari, ce echipează autocamioane, auto- 
buze și tractoare. 


Sortimentele tot mai variate solicitate pe piaţa 
internă cit și creșterea exportului oglindesc evi- 
dent sporul calitativ, dar și diversificarea tipurilor 
de anvelope produse de uzina bucureșteană: 
de la 8 tipodimensiuni de anvelope în clipa debu- 
tului la peste 30 de tipodimensiuni, în aproape 100 
de variante constructive. Evoluţia include în sine 
necesitatea de a ține permanent pasul cu tehnica 
mondială: faţă de 1962 se fabrică aici anvelope 
tubeless (fără cameră), anvelope cu flanc alb, 
anvelope de turism cu profil pentru noroi şi zăpadă 
și, bineînțeles, anvelope radiale. 

Aceste produse se traduc prin mii și zeci de mii 
de repere în procesul de producție, ceea ce obligă 
la o înaltă disciplină a muncii. 

La «Danubiana» se produc în prezent anvelope 
ce pot echipa toate camioanele, autobuzele, tro- 
leibuzele, tractoarele, combinele, remorcile, auto- 
utilitarele, turismele grele ce se fabrică și se utili- 
zează pe scară largă în țara noastră. Acest lucru, 
numai în ultimii ani, a adus economii de 10 mili- 
oane de lei valută, prin reducerea importului 
tipodimensiunilor solicitate. 

Să vedem însă care sint intențiile de viitor ale 
constructorilor de anvelope din România. Cert este 
că în prezent se pregătesc lucrările preliminare 
pentru dezvoltarea cantitativă în acest cincinal 
a producţiei de anvelope de camion, prin extinderea 
tipodimensiunilor cu cord poliamidic cu protil 
longitudinal. În continuare, se vor diversifica sorti- 
mentele de anvelope de tractor spate în structură 
radială, pentru a asigura necesarul intern şi cere- 
rile de export. 

Învingind timpul şi spațiul, amprentele stilizate 
în matrițele preselor de vulcanizare se desfășoară 
azi pe drumurile a zeci de țări. Drumurile fierbinți 
din Africa, drumurile din Asia, drumurile înghe- 
tate din ţările nordice, ca şi din alte țări europene, 
cunosc emblema milioanelor de anvelope romă- 
nești, în a căror masă de cauciuc sint adinc ștan- 
tate cuvintele simple, dar atît de plăcute pentru noi: 
«Fabricat în România». 


TAXIUL COSMIC 
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sport aerospațial va permite să 
se ducă pe Lună chiar și... apă! 
Dacă scepticii și cei neavizaţi 
au suris cu neincredere, în 
schimb specialiștii s-au gindit, 
desigur, la naveta spaţială. Chiar 
şi pe aceștia i-a impresionat 
siguranța cu care s-a vorbit a- 
tunci despre declanşarea nou- 
lui program în plină operaţie de 
«asalt selenar». 

În protocolul încheiat cu o- 
cazia demarării programului na- 
vetei spațiale sint menţionate 
următoarele: 

— Naveta spaţială va fi un 
venicul pilotat refolosibil, capabil 
să îndeplinească diterite misi- 
uni pe orbită de satelit al Terrei. 
El va fi organizat pe două etaje 
reactive: primul etaj (pilotat sau 
radioghidat), de lansare, va fi 
dotat cu  motoare-rachetă cu 
combustibil lichid sau solid, cel 
de-al doilea etaj — orbital — 
similar unui avion cu aripă tri- 
unghiulară, dar cu motoare-ra- 
chetă, va fi pilotat de doi astro- 
nauți și va reveni pe sol asemă- 
nător actualelor avioane super- 
sonice. 

— La start, vehiculul orbital va 
fi plasat pe extradosul celui de 
lansare, care-l va aduce la o 
înălțime de 55—65 km; apoi na- 
veta sau «taxiul cosmic» se va 
desprinde de etajul purtător și, 
cu propriile-i motoare, se va 
plasa pe o orbită circumteres- 
tră, unde va putea acţiona o 
perioadă cuprinsă între 7 şi 30 
de zile. 

Etajul orbital al navetei, pi- 
lotat, va putea îndeplini pe orbi- 


Aplicațiile posibile 
ale navetei spaţiale 


tă orice misiune tehnico-știin- 
țifică de satelit artificial (pînă 
la sarcini utile de 295 tone), 
înlocuind majoritatea costisitoa- 
relor tipuri de rachete folosite 
astăzi. N.A.S.A. va dezvolta în 
perioada 1972—1977 programul 
naveta spaţială cu o investiţie 
de 5,5 miliarde de dolari, zbo- 
rurile de încercare fiind progra- 
mate cu începere din 1976, întreg 
sistemul urmind a deveni ope- 
rational înainte de anul 1980! 
. 

La prima vedere, naveta spa- 
țială seamănă cu un avion in- 
tercontinental própulsat la start 
cu ajutorul unor acceleratoare- 
rachetă. Dar iată că locul mo- 
toarelor aeroreactive este luat 
de puternice motoare-rachetă, 
unele cu ajutajele reactive tele- 
scopice, iar lansarea are loc 
vertical, naveta fiind propulsată 
pe orbită, de unde — după în- 
deplinirea misiunii — revenirea 
la bază se va face ca în cazul 
aeronavelor de mare viteză. Sis- 
temul navetei spațiale se pre- 
vede a fi capabil să tndepli- 
nească numeroase misiuni teh- 
nico-științifice și tehnologice, 
din care menţionăm domeniile 
meteorologice, de telecomuni- 
caţii, de educaţie via mondo- 
viziune, de explorare a resurse- 
lor terestre etc. 

Se poate aprecia că progra- 
mul navetei spaţiale va încuraja 
colaborarea internaţională în 


cercetarea si folosirea pașnică 
a cosmosului. În anul trecut, 
N.A.S.A. a trebuit să decidă 
între principalele propuneri de 


organizare a navetei spațiale, 
în special asupra tipului moto- 
rului etajului de lansare, care 


determină configuraţia siste- 
mului, 
Varianta optimă de navetă spa- 


țială ar avea etajul orbital lung 
de 36 m şi cu aripa triunghiulară; 
anveraura de 23 m; el va fi în- 
cadrat cu trei motoare-rache 
care vor funcţiona cu combusti- 
bili superiori (hidrogen + 
oxigen lichetiate), tiecare avind 
tracțiunea de 220 000 kgf. Com- 
partimentul sarcinii utile (29,5 tf) 
va avea diametrul de 4,5 m şi 
lungimea variabilă între 14 şi 
18 m. Etajul orbital se prevede 
a fi dotat cu două rezervoare su- 
plimentare de combustibil, care 
sînt largate pe orbită, frinate cu 
retrofuzee și recuperate din o- 
cean. 
. 

instalaţi în cabina etajului orbi- 
tal, doi piloţi și doi ingineri cer- 
cetători au asigurate condiţiile 
pentru îndeplinirea pe orbită, 
pe o durată între 7 şi 30 de zile, 
a următoarelor categorii de mi- 
siuni spaţiale: 

— instalarea pe orbită a tu-. 
turor tipurilor de încărcături utile 
(pînă la 29,5 tf) cu scopuri teh- 
nice, tehnologice-știinţifice, ca: 
sonde automate, observatoare 
orbitale solare sau astronomice, 
sateliți TV, meteorologici, geo- 
fizici etc.; 

— plasarea pe orbită a aşa- 
numitelor «rulote spaţiale», ve- 
hicule dotate cu motoare proprii 
și capabile să acționeze asu- 
pra diverșilor sateliți deja lan- 
sati: 

— efectuarea a cca 30 de 
misiuni spațiale pe an, din care 
80% vor fi afectate plasării pe 
orbită a sateliților automaţi de 
diverse tipuri şi utilizări. 


creez A 
e Terra pierde din viteză. 
În 14 ani a rămas cu 11 secunde 
în urmă! 
e Care vor fi consecinţele 
acestei «leneviri»? 
e G.M.T. — Greenwich Mean Time 
a fost abolit 
e După ce ne ghidăm ceasurile? 
Care este «măsura» absolută 
a de extremă precizie? 
e T.A.I. — timpul atomic internațional — 


Argus al timpului 


e Din T.U. și T.A.I. rezultă T.U.C. — 
timpul universal coordonat 
e Anul 1972— mai lung 
o... cu o secundă decit 1971. 


Fizician RADU VLAICU 


Mulţi veţi spune că aceasta nu mai constituie 
o noutate. Într-adevăr, de mai mult timp se ştie 
că se înregistrează o încetinire a vitezei Pămintu- 
lui. Cauzele sint mai multe. Încă de la sfirşitul se- 
colului trecut, s-a constatat că principalul vinovat 
sint mareele. Efectul lor de frinare a fost calculat 
cu mijloacele oferite de mecanica clasică, deci cu 
mult înainte ca știința să dispună de orologii de 
extremă precizie ca astăzi. Ştim cu toţii că Pămin- 
tul se roteşte în jurul axei sale de la vest la est. 
Atracția Soarelui și a Lunii se manifestă însă sub 
forma unei bule lichide care parcurge oceanele 
în sens invers: de la est la vest. Această deplasa- 
re de mase oceanice împotriva sensului de rotaţie 
al Pămîntului constituie o frină, așa cum ai plimba 
un băț pe pneul unei roţi de bicicletă în sensul 
contrar învirtirii. 

În anul 1937 au fost puse în evidenţă o serie de 
variaţii sezoniere ale mărimii zilei: orologiile au 
tendința să se grăbească în timpul primăverii și 
să întirzie toamna. Măsurătorile au confirmat 
acest lucru. Pentru a lămuri astfel de variaţii 
sezoniere s-au propus diferite explicaţii: deplasa- 
rea unor mase considerabile, cum sint calotele 
polare în timpul înghețului sau dezghețului, efec- 
tul vînturilor regulate, mai ales al musonului care 
lovește pereţii Himalaiei, modificări ale presiunii 
atmosferice etc. Dar aceştia nu sint singurii fac- 
tori care ar putea să producă eventuale încetiniri 
ale rotirii Pămîntului. Există și aşa-numitele varia- 
ţii «aleatorii», care au diverse cauze: deplasarea 
polilor geografici, manifestări magnetice şi seis- 
mice etc. 

În concluzie: Terra nu mai «aleargă» cu aceeași 
viteză ca odinioară, și-a pierdut puţin din suflu. 
Cu alte cuvinte,şi-a încetinit alura şi a înregistrat 
o pierdere de circa 11 secunde în numai 14 ani. 
Pentru «un alergător de cursă lungă» ca Pămintul, 
e un simptom ce merită toată atenţia. Într-adevăr, 
recunosc specialiștii, planeta noastră se află într-o 
perioadă de încetinire. Ce consecinţe decurg de 
aici? Se apreciază că pentru generaţiile viitoare 
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ziua va fi mai lungă şi, intr-un viitor mai îndepărtat, 
o asemenea «lenevire» ar putea avea anumite con- 
secințe asupra climei. 

Am putea merge cu presupunerile chiar și 
mai departe; peste multe miliarde de ani este po- 
sibil ca această micşorare a vitezei de rotaţie a 
Pămintului să aibă ca rezultat suprimarea alter- 
nanţei zilelor şi nopţilor, Pămintul prezentind Soa- 
relui mereu aceeași față, ca și Luna in prezent. 
Această idee a fost dezvoltată de cunoscutul 
scriitor de anticipație H.G. Wells în romanul său 
ştiințifico-fantastic «Mașina timpului». 


«TIMPUL ESTE CEEA CE NE ARATĂ 
CEASUL» 


Cindva Pămintul reprezenta pentru oameni, prac- 
tic, însuși timpul. Dar ce este timpul? Din punct 
de vedere filozofic, întrebarea s-a născut cu zeci 
de secole în urmă, timpul fiind şi astăzi una din 
categoriile filozofice de cea mai mare importanţă. 
Cu vremea, conceptul despre timp a evoluat, 
ajungind unul dintre elementele constitutive ale 
teoriei relativităţii. «Timpul este ceea ce ne arată 
ceasul», a spus Einstein, și acest răspuns re 
prezintă—după cum vom vedea—mai mult decit 
o butadă. 

Fizica caracterizează fenomenele din jurul nos- 
tru pornind de la trei elemente esenţiale: distanța, 
masa şi timpul. Prima este cea mai simplă de 
definit, metrul sau kilometrul fiind realități accesi- 
bile oricui. Şi masa este o noţiune la fel de accesi- 
bilă și poate fi percepută de cele mai multe ori 
în mod direct; dacă vrem să deplasăm un scaun 
și un fotoliu, ne dăm imediat seama de diferența 
de masă dintre ele. Utilizind un exemplu similar, 
putem spune că timpul este un parametru care 


1. Săpăturile arheologice au condus 
la adevărate surprize cum este această 
«Piatră a Soarelui». Din datele des- 
cifrate, astronomii contemporani au 
aflat cu uimire că vechii mayași cu- 
noşteau cu o precizie excepțională 
un mare numă de fenomene astro- 
nomice, ca eclipse, perioade de re- 
voluție a planetelor etc. Anul lor 
«civil» era solar, Impărțit în 18 luni 
a cite 20 de zile, la care se adăugau 
anual clte 4 sau 5 zile considerate 
nefaste. Acest an civil avea 365, 242129 
de zile, fiind deci mai exact chiar 
decit calendarul actual (gregorian). 

2. Instrumentele de măsurare a 
timpului ale anticilor şi-au făcut in- 
trarea In Europa prin intermediul 
neguțătorilor arabi. Este şi cazul as- 
trolabului. Practic el era folosit oa- 
recum analog cu sextantul actual, 
atit ziua cit şi noaptea. Fixindu-l 
Intr-o anumită poziție de bază, se 
indrepta alidada (o rigiă diametrală 
indicatoare) spre Soare sau, noaptea, 
spre steaua aleasa, determininau-i 
astfel altitudinea. Se rotea apoi re- 
țeaua cu harta stelelor plină cind 
poziția Soarelui sau a stelei coincidea 
cu gradația de pe placa mobilă, co- 
respunzătoare altitudinii măsurate. Li- 
nia imaginară ce trecea prin centrul 
instrumentului și prin punctul de 
coincidență se prelungea plină la grada- 
țiile! orare care indicau astfel timpul. 


exprimă mişcarea, adică deplasarea unui obiect 
pe o anumită distanță. Cunoscind deci poziţia 
corpului într-un moment dat, se poate determina 
timpul corespunzător acelui moment. Considera- 
tă în felul acesta, orice mișcare măsurabilă echi- 
valează cu un ceasornic. Dacă, de pildă, dăm dru: 
mul unei bile de-a lungul unei rigle gradate, vom 
ști că a trecut o secundă pină cind ea atinge di- 
viziunea de la 4,9 m. Fireşte, e destul de incomod 
să te folosești de un astfel de instrument pentru 
a măsura timpul dacă avem în vedere că pentru a 
măsura un minut ne-ar trebui o riglă de 17 640 de 
metri. 

De aceea, oamenii şi-au dat seama de foarte 
multă vreme că pentru măsurarea timpului mult 
mai recomandabile sînt mişcările periodice, cele 
în care distanţa parcursă de corpul în mișcare nu 
creşte la intinit, ci se menţine între anumite limite. 
Este vorba de mișcările circulare sau oscilatorii. 
Cele mai evidente şi constante mișcări periodice 
sint mişcările astronomice în general: fazele Lunii, 
rotația Pămîntului şi a planetelor. Secole în șir, 
ele au fost considerate superioare mișcărilor pe- 
riodice de tipul pendulului sau arcului spiral al 


ceasurilor. Aceasta din mai multe motive: ascultă: 


de legile mecanicii cerești, foarte bine cunoscute 
de la Newton încoace; pot fi reperate pe fondul 
stelelor, care reprezintă un sistem de referință 
absolut; nu sint supuse frecării şi, în fine, obser- 
varea lor se întinde pe secole. Timpul dedus din 
mișcarea planetelor are o aplicabilitate redusă. 
Pentru uzul curent, mișcarea Pămintului în jurul 
axei sale și în jurul Soarelui reprezintă însuşi 
timpul, ziua şi noaptea. 


T.U. SAU TIMPUL UNIVERSAL 


Dar ştiţi oare cit înseamnă o zi și o noapte?De 
obicei spunem 24 de ore, și în realitate Pămintul 
face o rotaţie completă numai în 23 h 56' 4”. Deci 
un punct al suprafeţei sale nu-și regăsește decit 
puțin mai tirziu Soarele în aceeași poziţie relativă. 
Revenirea Soarelui la o aceeași poziție—adică 
trecerea la meridianul locului— determină durata 
zilei, timpul care s-a scurs între două astfel de tre- 
ceri fiind definit, a priori, ca «24 de ore» sau zi 
siderală. 

Să nu uităm însă că traiectoria Pămîntului nu 
este un cerc,ci o elipsă, care îi impune, conform 
legii a treia a lui Kepler, variaţii în viteza pe orbită. 
În plus, Soarele nu se mișcă pe un plan ecuato- 
rial, ci pe o ecliptică, fapt care dă naştere, de ase- 
menea, unor inegalităţi periodice. Concluzia: defi- 
nirea amiezii ca trecerea Soarelui la meridian nu 
este corectă. De aceea, astronomii au adoptat 
noţiunea de «Soare mediu fictiv», o abstracţiune, 
desigur, dar, în schimb, perfect regulată. Interva- 
lul care separă Soarele fictiv de cel real este dat 
de către o formulă care se numește ecuația timpu- 
lui. Astfel, dacă în februarie Soarele «mediu» 
trece la meridian cu 14 minute mai înainte decit 
cel «adevărat», în schimb, în noiembrie are 16 
minute întirziere. 

Cursele fictive ale Soarelui mediu determină 
«timpul solar mediu» al unui loc. Printr-o conven- 
ție unanimă, el se numeşte timp universal— T.U. — 
timpul solar mediu al observatorului de la Green- 
wich. lar dacă pînă mai ieri toată lumea știa că 
„acest timp mediu de la observatorul de la Green- 
wich e GMT (Greenwich Mean Time), această 
denumire. care părea să acorde o predominantă 
mondială observatorului englez, a tost în mod 
oficial abandonată. De acum nu se mai spune GMT, 
ci T.U. (timpul universal). Este timpul după care 
se ghidează călătorii luînd trenul sau avionul, și 
toate ceasurile din lume sint potrivite după acest 
timp universal. 


EROARE DE... 


LA UN MILION DE ANI, 
1 SECUND 


Oamenii însă au căutat întotdeauna o măsură 
mai bună, mai exactă. Einstein spunea că omul 
folosește ca etalon de măsurare a timpului o 
«moluscă». Fără discuţii că astăzi, cind secunda 
capătă dimensiuni fantastice, folosirea în continua- 
re a Pămintului ca etalon de măsurare a timpului 
pare ridicolă. Am văzut că sînt prea mulţi factori 
care-i influenţează viteza de rotaţie. 

Deci, dacă dispunem încă numai de un timp 
«arbitrar», putem cel puţin să-l măsurăm cu pre- 
cizie? Ceasurile mecanice cu balansier s-au do- 
vedit a ti incompatibile cu progresele făcute de 
tehnica secolului nostru: ele întirzie cu o sutime 
de secundă pe zi. În această situaţie s-a recurs 
la ceasurile cu diapazon, pe baza principiului care 
soune că precizia creşte odată cu frecventa. 
Curind, şi diapazoanele cu frecvența de 1 000 
hertzi. au dispărut din observatoare, persistind 
doar în comerţ. Ele au fost obligate să cedeze lo- 
cul oscilatoarelor cu cuarț, care vibrează infinit 
mai repede. După cum se știe, cuarțul cristalizat 
este piezoelectric: un efort mecanic, o vibraţie de 
pildă, aplicat asupra lui dă naștere unui curent 
electric şi invers, punerea lui în priză îl deformează 
mecanic, îl obligă să vibreze. Acest ultim principiu 
e folosit în ceasurila cu cuarț. care sint de peste o 
sută de on mai precise decit cele cu balânsier 
şi permit chiar să se constate neregularităţile 
rotației terestre. Mecanismul lor este însă foarte 
delicat: tranzistoarele se uzează şi cuarțul însuși 
«imbătrinește», modificindu-și frecvenţa. 

În această situaţie, care ar putea fi «unitatea 
de timp» adoptată pentru a multumi foamea de 
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precizie? Maxwell a tost primul care a imaginat 
principiul orologiilor atomice. Şi aceasta încă în 
anul 1870, deci acum un secol, cînd se vorbea de 
atomi numai ca ipoteze filozofice. lată ce spunea 
el: «Globul pămintesc poate să se micşoreze prin 
răcire sau să se mărească, ca urmare a unei ploi 
de meteoriți; viteza sa de rotaţie poate să înceti- 
nească lent; cu toate acestea Terra va rămine o 
planetă. Dimpotrivă, o moleculă de hidrogen, de 
exemplu, nu ar mai rămine ea însăși dacă şi-ar 
schimba chiar cu puţin masa sau frecvenţa de 
rotaţie. Dacă vrem să obţinem etaloane de măsură 
a timpului, de masă absolut invariabilă, nu trebuie 
să le căutăm în planeta noastră, ci în lungimea de 
undă, în durata de vibraţie, în masa absolută a 
moleculelor imuabile, invariabile și absolut iden- 
tice între ele». 

Precizările lui Maxwell s-au confirmat. Astăzi 
cele mai exacte măsurători se fac cu ceasurile 
atomice. Şi, dacă precizia crește cu frecvenţa, 
oamenii de ştiinţă au găsit că «o secundă înseamnă 
durata în care se execută cele 9 192 631 770 de 
perioade ale radiaţiei corespunzind tranziţiei între 
două nivele hiperfine ale stării fundamentale a 
atomului de cesiu 133». Cu un astfel de orologiu 
atomic, eroarea relativă nu mai este decit 1/102. 
Aceasta inseamnă că într-o zi, care însumează 
86 400 de secunde sau 86 400 de milioane de mi- 
crosecunde, eroarea orologiului atomic este mai 
mică de 0,1 microsecunde. 


ÎN RAPORT CU CE..? 


Vibraţia unui atom este etalonul timpului in- 
sensibil la presiune, la gravitație, la temperatură. 
Este același pe orice planetă, în orice stea, dacă, 
bineînțeles, condiţiile nu sînt de natură să dezorga- 
nizeze atomul de cesiu. Dar dacă orologiul ato- 
mic este cel mai precis dintre instrumentele de 
măsură a timpului, atunci eroarea care i se atribuie 
este în raport cu cine? Care este acel etalon suprem, 
acel timp absolut? Evident, nu poate fi comparat 
decit cu el însuși. Pentru a avea un etalon suprem 
a trebuit creat ceva mai «absolut» ca timpul ato- 
mic, şi anume T.A.I. (timpul atomic internaţional). 
Astăzi, acesta este timpul de referinţă. La el se 
raportează cineva spunind dacă un ceas merge 
înainte sau rămîne în urmă. Timp de cîțiva ani s-au 
făcut comparații sistematice şi organizate între 
cincizeci dintre cele mai bune orologii atomice din 
lume. Din aceste comparații, printr-un calcul com- 


Oscilațiile periodice ale atomului rămin totuşi cele 
mai fidele repere de măsurare a timpului. 


plex la care n-au lipsit nici calculatoarele electro- 
nice, s-a extras valoarea lui T.A.I. 


CELE DOUĂ TIMPURI ALE OAMENILOR 


După ce, vreme de secole, omul s-a străduit să 
«stăpinească» timpul, el se găseşte astăzi în si- 
tuaţia de a avea două timpuri complet diferite: 
unul— timpul atomic internațional—care reprezin- 
tă etalonul cel mai perfect şi constant, şi altul—tim- 
pul universal—care încearcă să se «lipească» de 
rotația planetei. 

Şi unul, și celălalt sînt absolut necesare pentru 
oameni. Pentru nevoile curente folosim T.U. După 
el ne ghidăm atunci cînd vrem să prindem trenul 
sau avionul, cu ajutorul său își fac navigatorii 
«punctul», iar astronomii își notează răsăritul şi 
apusul stelelor etc. T.A.I. nu este mai puţin impor- 
tant. El conservă în toate laboratoarele din lume 
etaloanele de timp. 

În luna octombrie 1971, la Conferinţa generală 
de măsuri și greutăţi, cele două etaloane au pri- 
mit atestarea oficială. Pînă la acel moment T.A.I. 
nu părea să prezinte vreun interes practic. Astăzi 
el este etalonul absolut al timpului, cea mai bună 
bază de sincronizare. 

Între T.A.I. şi T.U. nu se poate stabili o relaţie 
matemaucă. Diferenţa dintre ele variază într-un 
mod inprevizibil; nu poate ti cunoscută decit după 
minuţioase observaţii astronomice. La 1 ianuarie 
1958 s-a decis ca diferența între T.A.I. și T.U. să 
fie zero. Din acel moment, cele două timpuri şi-au 
urmat viaţa lor proprie. Astăzi, după 14 ani, diferen- 
ţa dintre cele două timpuri este de aproape 11 
secunde...! 

De fapt, avind nevoie și de T.A.I. şi de T.U., ne 
punem, justificat, întrebarea: care este timpul care 
se transmite? Desigur, problema se caută a fi 
soluţionată. Astfel, tot în octombrie, la Paris s-a 
făcut un compromis între T.U. şi T.A.I., în urma 
căruia a luat naștere T.U.C.—timpul universal 
coordonat. Este «o oră» utilizabilă atit de către 
marinarul care își face «punctul», care îl utiliza 
pe T.U., cit și de fizicianul care, în nevoia sa de a 
avea un timp absolut, îl utiliza pe T.A.I. Dar și 
pentru unul, şi pentru altul, T.U.C. are nevoie deo 
corelaţie care se face după formule simple: 

T.U.C. = T.A.I. + un număr întreg de secunde 
şi T.U.C. — T.U. < 0,7 secunde. 

Începînd de la 1 ianuarie 1972, T.U.C. este di- 
fuzat pe intreaga planetă. Dar, conform primei 
formule, el nu este altceva decit timpul atomic 
internațional ajustat cu un număr întreg de secunde. 
În anul 1972 — primul an de cînd începe să se apli- 
ce — ajustarea se va face prin adăugarea unei se- 
cunde. Prin urmare, anul 1972 este mai mare 
decit cel precedent cu o secundă Şi Pămin- 
tul, care întirziel O întirziere «cronometrată» 
după T.A.I. Astăzi ea este de 11 secunde, 
adică de circa 2 milisecunde pe zi. Şi diferența 
dintre timpul natural și «paznicul Timp» crește...! 


AVEŢI 
PERSONALITATE? 
Răspunsuri de la p. 188 

E. Sinteţi ceea ce se numește tipul 


ideal, aveţi foarte multă personalitate. 
N. Sinteţi echilibrat, dar aveţi prea 
puţină personalitate. 
L Nu aveţi personalitate, vă lăsaţi 
prea ușor influențat de cei din jur. 


Uzina de fabricaţie, reparaţie şi montaj 
pentru agricultură din Botoşani a cunoscut, 
aşa cum era de aşteptat — întregul judeţ fiind 
în plină efervescenţă economică — o continuă 
dezvoltare, care poate fi observată cu ușu- 
rinţă în principalele sale sectoare de activitate: 
producția de piese de schimb şi fabricarea de 
utilaje destinate unor importante sectoare ale 
agriculturii, 

Producția de piese de schimb, lipsită de spec- 
taculozitate și aparent fără prea mare însemnă- 
tate, asigură satisfacerea necesarului de piese 
pentru utilajele provenite din producţia pro- 
prie şi din import: se livrează astfel peste 400 
de repere de toate tipurile și dimensiunile. 


BOTOSANI: 


CALITATE, 
DIVERSITATE 


La capitolul „fabricaţie de utilaje“, în nomen- 
clatorul uzinei sînt înregistrate peste 30 de uti- 
laje cu un grad de complexitate variabil: 

— Maşina de sortat mere între trei şi nouă 
centimetri în diametru poate sorta o cantitate 
de aproape 3 000 kg/oră. Are o întreţinere 
simplă și asigură organizarea lucrului în flux 
continuu, printr-o completare cu mese de 
ambalare şi mașini de periat, lustruit. 

— Grape vibrante modelatoare GVM 3,2. 

— Mașina pentru sfărîmat îngrășăminte 
chimice şi tocat rădăcinoase (sfeclă) are o 
dublă utilizare, permisă de posibilitatea schim- 
bării unei piese (discul-sită) cu alta (tamburul 
cu scafe). 


1 — Sorb cu clapeți de 12: țoli; 2 — Maşină de rodat supape. 


10 — Almanahul Ştiinţă şi Tehnică 
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— Agregate pentru pomparea apei. 

— Vase de amestec cu agitator elicoidal, 
utilizate la „bucătăriile“ furajere din comple- 
xele zootehnice, Au o capacitate de 4 860 şi 
6 000 de litri. 

— Presa hidraulică de 20 de tone-forță. 

— Instalaţie pentru spălatul canalelor de 
ungere la arborele motor. 

— Bancul pentru încercarea instalaţiei hi- 
draulice a tractoarelor. 

— Maşina pentru rodat supape, cu acţio- 
narea electrică a pînă la 8 supape pe scăunelele 
lor de pe chiulasă, pentru diferite tipuri de 
motoare. 

— Utilaje din componența abatoarelor de 
păsări, cu randament ridicat. 

Dar cele mai ifiteresante utilaje, de altfel 
şi noutăți pe aceste meleaguri moldovene, 
sînt castelul metalic de apă cu rezervor sferic 
cu o capacitate de 60 m? și combina de recoltat 
sfeclă. Dacă hidrosferele de 60 m? nu mai con- 
stituie o noutate, în schimb combina de recol- 
tat sfeclă este prima mașină românească de 
acest tip. 

Elegantele sfere argintii au și intrat în 
funcțiune — unele în județul Botoșani, altele 
în județul Suceava — dînd o notă de moder- 
nitate acestor locuri cu nume de legendă. 
Ele constituie elementul principal pentru adu- 
cerea apei de robinet în casele țăranilor, con- 
tribuind în mod efectiv la ridicarea nivelului 
de confort, la micşorarea diferențelor dintre 
sat și oraș (ca să nu mai vorbim despreutili- 
tatea lor în agricultura modernă, al cărei as- 
pect industrial este tot mai evident). Combina 
de recoltat sfeclă, realizată în întregime în 
țara noastră, va înlocui în curînd costisitoa- 
rele mașini similare aduse din import. Mai 
putem spune că aceste mașini, rod al inteli- 
genței tehnice româneşti, nu numai că sînt mai 
ieftine decît suratele lor aduse din import, 
dar efectuează o serie de operații în plus, 
mărindu-se astfel productivitatea muncii. 


* 


Printr-o mai bună organizare a procesului 
de producție, prin modernizarea utilajelor și 
diversificarea produselor, colectivul de la 
Uzina de fabricație, reparație şi montaj pen- 
tru agricultură din Botoșani a luat hotărîrea 
să realizeze sarcinile planului cincinal în patru 
ani şi jumătate. Frumoasele înfăptuiri de pînă 
acum sînt o garanție a realizării angajamente- 
lor luate. 


3 — Maşină de sfărimat îngrășăminte şi tocat 
rădăcinoase; 4 — Transportor cu role neac- 
ționate; 5 — Masă de sortat calitativ. 


A 


Mijloacele perfecționate — computere de 
mare capacitate, instalații de telecomunicaţii, 
de prospectare şi evaluare rapidă a bogățiilor 
de care dispune omenirea — puse la dispozi- 
ţie de ştiinţa și tehnica contemporană ne dau 
posibilitatea să aflăm, de la un an la altul, 
cum stăm cu evoluția planetei, cît s-a consumat 
şi ce rezerve mai avem, cite fiinţe omenești 


= POPULATIA 


După statisticile efectuate în ultimii ani, 
populația globului atingea la sfirşitul anului 
1970 peste 3,5 miliarde de locuitori, 


Ea 


LUMEA 


SECOLULUI 
A NOSTRU 
IN CIFRE SI DATE 


au mai venit pe lume şi care-i perspectiva rc- 
zolvării problemelor ridicate de explozia 
demografică, pe ce materii prime își clădește 
omenirea viitorul și ce s-ar putea întreprinde 
pentru ca toate popoarele să beneficieze de 
marile cuceriri ale ştiinţei şi tehnicii contem- 
porane etc. etc. lată numai cîteva idei care ne- 
au călăuzit publicarea statisticii de față. 


În ultimii 50 de ani, populația continentelor 
a crescut după cum urmează: 


(în milioane 


Anii 
1920 1930 1940 1950 1960 1965 1970 

Europa* 329 355 380 392 425 444 456 
U.R.S.S. 158 179 195 180 214 231 241 
Asia** 966 1120 1244 1381 1659 1 825 1 962 
Africa 141 164 1% 222 272 310 343 
America de Nord şi Cen- 

trală 147 168 185 218 266 291 313 
America de Sud 61 74 89 111 146 166 187 
Australia-Oceania 9,1 10,4 11,5 13,2 16,4 18,2 19,2 
Total: 1 811,1 2 070,4 2 295,5 2 517,2 3 003,4 3 285.2 3 521,2 

* Exclusiv U.R,S.S. 

$+ inclusiv Turcia europeană. 
Ţările care dețin un număr mai mare de lo- R.S. România se situează printre țările 


cuitori sînt: R.P. Chineză: 740 000 000 locui- 
tori; India: 536 983 000 locuitori; U.R.S.S.: 
241 748 000 locuitori; S.U.A.: 203 486 945 lo- 
cuitori; Indonezia: 116 000000 locuitori; 
japonia: 102647 722 locuitori; Pakistan: 
111 830 000 locuitori; Brazilia: 92 237 535 
locuitori; R.F. a Germaniei: 59 060 300 lo- 
cuitori ; Marea Britanie: 55 534 000 locuitori. 


mijlocii, avînd o populație de 20 010 178 
locuitori. 

Populația Chinei şi a Indiei reprezintă mai 
mult de o treime din populația globului, iar 
împreună cu cea a Pakistanului și Indoneziei 
dețin o pondere de aproape 50% din popula- 
ţia Pămîntului. 

Astăzi există pe Terra 131 de oraşe cu peste 
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1 milion de locuitori, a căror populaţie totală 
atinge cifra de 316 657 233 locuitori. Rapor- 
tind această cifră la cele 3,5 miliarde, cît re- 
prezintă populația întregului glob, reiese o 
pondere de. aproape 10%; 

Pe plan mondial se constată că ponderea 
populaţiei urbane crește continuu. În intervalul 
care s-a scurs din anul 1960 şi pînă azi, şi în 
continuare pînă în anul 1985, populația urbană 
a sporit și va spori într-un ritm mediu anual de 
3,2%, respectiv 3,3%; în acelaşi interval 


de timp, dinamica populației rurale s-a men- 
ţinut la 1,3—1,4 %, urmînd să ajungă la nu- 
mai 1,2%, pe anii 1980—1985. 

Ritmurile urbanizării sînt mai pronunțate 
în Africa —cu un spor mediu anual între 
4,5 şi 5,1% — urmînd în continuare: America 
Latină (4—4,5%), Asia (4%), Australia şi 
Oceania (2,4—2,5%), America de Nord (2%) 
şi Europa (sub 2%). 

Evoluţia raportului dintre populația ur- 
bană și cea rurală se prezintă astfel: 


% 


Anul žl 


| Populaţie rurală 


Populaţie urbană 
1970 37,4 62,6 
1980 42,0 f 
1985 44,4 55,6 


Perspective : 

În anu! 1970 populaţia globului era, așa cum 
am văzut, de 3,521 miliarde de locuitori, iar 
dacă sporul natural, care este azi de 2,5%, 


se va menţine, pînă la sfîrşitul secolului vom 
avea paste 6 miliarde de locuitori. 

lată tabloul acestei creșteri (previziuni) în 
perioada 1970—2000 


(n miliarde) 


Anii Populaţia mondială | 
1970 3,521 
1980 4,457 
1990 5,438 
2000 6,494 


Țările dezvoltate 


Ţările în curs de dezvoltare 


1,090 2,542 
1,210 3,265 
1,335 4,102 
1,454 5,040 


-PRODUCTIA 
"DE ENERGIE 
ELEGTRIGA 


În anul 1969 producția mondială de energie 
electrică a fost de 4505 000 de milioane 
kWh (fără R.P. Chineză, care în 1966 a avut 


58,5 miliarde kWh). După datele statistice, ener- 
gia electrică produsă în anul 1971 a fost de 
5 000 000 de milioane kWh. 

Cea mai mare cantitate de energie electrică 
o dă Europa, cu aproape 2 000 000 de milioane 
kWh, urmînd în ordine: America de Nord și 
Centrală cu peste 1 700 000 de milioane kWh; 
Asia cu peste 350 000 de milioane kWh ; Ame- 
rica de Sud cu peste 72 000 de milioane kWh; 
Australia cu peste 57 227 de milioane kWh şi 
Africa cu 820 de milioane kWh. 

În anul 1975 România va produce 55—57 
miliarde kWh, urmînd ca pînă în 1990 să ajungă 
la o producție de 180—200 miliarde kWh. 


E a 
Me 


d> 


PRINGIPALELE 
"BOGATI 
MINERALE 


În ultimul deceniu, industria extractivă a 
trebuit să facă față unor cereri sporite de mi- 
nereu pentru asigurarea bazei energetice şi 
de materii prime, condiție esenţială pentru 
progresul unei economii moderne. 

Începînd din anul 1960, de exemplu, pentru 
multe metale sursele tradiţionale n-au mai 
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fost capabile să susțină cererea, trebuind ast- 
fel să se treacă la un vast program de explorări 
pentru punerea în valoare a noi zăcăminte de 
substanțe minerale. Ca urmare, producţia 
de metal a înregistrat creșteri simţitoare: 
410%, pentru nichel, 207%, pentru fier, 121%, 
pentru cupru, 95 %, pentru plumb, 78% pentru 
zinc etc. 

Examinînd situația rezervelor actuale și 
luînd în considerare previziunile privind con- 
sumul de substanţe minerale în anii 1985 şi 
2000, revista „Annales de Mines“ apreciază că 
la ritmul actual de dezvoltare a producţiei 
aceste rezerve vor ajunge doar pentru cîteva 
zeci de ani (cupru—28 de ani, aur — 17 ani, 
zinc — 23 de ani, plumb — 22 de ani, nichel 
— 32 de ani, uraniu — 15—20 de ani, bauxită 
— 35 de ani, sulf — 30 de ani ş.a.m.d.). Deci se 


Rica a i 


pune problema investigării și explorării unor 
noi zăcăminte din zonele adinci ale scoarței te- 
restre şi ale platformei continentale a mări- 
lor, unde așteaptă să fie exploatate zeci de 
miliarde de tone de cupru, mangan, uraniu, 
bor, aur, argint, diamante, platină ș.a. 

lată, pe scurt, o sinteză asupra potențialu- 
lui celor mai importante substanţe minerale 
(metalifere, nemetalifere și combustibili), în- 
soțită de aprecieri privind producţia, consumul 
şi rezervele, conform ultimelor date statis- 
tice. 

Aluminiu: Dacă în anul 1889 existau pe glob 
doar opt uzine de aluminiu, care produceau 
16 t pe zi, la ora actuală există peste 26 de țări 
producătoare de aluminiu cu peste 100 de uzine, 
ce dau în total o producție de aproape 9 400000 
tone anual. 

După o prognoză a unor economiști ameri- 
cani, în anul 2000 numai S.U.A. vor produce 
peste 13 000 000 tone aluminiu. În prezent, 
aproape 2/3 din cantitatea de alumină pro- 
dusă pe glob se exportă, fiind prelucrată 
de țări industrializate cu mari surse de energie 
electrică şi cu rezerve mici de bauxită ca: 
S.U.A., U.R.S.S., Marea Britanie, R.F. a 
Germaniei, japonia, Franţa etc. 

Piaţa mondială a industriei de aluminiu 
dispunea în anul 1968 de o producţie anuală 
de 45 952 000 tone de bauxită. Primele ţări 
prelucrătoare de bauxită, după datele publicate 
în anul 1968, sînt: Jamaica cu 8 412000 tone, 
Suriname 5 600 000 tone și U.R.S,S. cu 5 000 000 
tone. România se află pe locul 16, cu aproape 
600 000 tone. În ceea ce priveşte producția 
de aluminiu, primele state din lume sînt: 
S.U.A. cu 3 441 000 tone în 1969; U.R.S.S. 
cu 1 450 000 tone și Canada cu 980 000 tone. 
România se situează în prezent pe același loc 
16, cu 108 000 tone. 

Studii de specialitate cu privire la rezervele 
de bauxită ale lumii indică existența a 87 de 
zăcăminte principale, care însumează 5,76 
miliarde tone; rezervele sînt apreciate la 8,74 
miliarde tone. 

Cupru: Producția mondială de cupru a fost 
în anul 1969 de 5 870000 tone. În acest an, 
consumul de cupru l-a depășit pe cel al anului 
1968 cu 500 000 tone. 

Sînt cunoscute azi peste 116 zăcăminte im- 
portante de cupru, cu un potenţial estimat la 
220 000 000 tone de metal în minereuri. Prin- 
cipalele regiuni cu mineralizații de cupru sînt: 
Brîul de Cupru (Cooper Belt) din Republica 
Zair şi Zambia cu 46 000 000 tone metal; 
regiunea Anzilor cu rezerve de peste 
53 000 000 tone (Chile 77%, Peru 20%); 
coasta vestică a S.U.A. cu 30 000 000 tone de 
metal rezerve şi Canada cu 9 000 000 tone. 

Principalele țări producătoare de cupru 
sînt: S.U.A. cu 1 495 000 tone de metal conţi- 
nut în minereuri, în 1970, U.R.S.S. cu 850 000 
tone (1968), Chile cu 803 000 tone, Zambia cu 
752 000 tone. 

Fier: Dintre metalele grele, fierul este cel 
mai răspîndit, găsindu-se în scoarța terestră 
în proporție de 5%. 


Faţă, de cererile crescînde de metal, produc- 
ţia de minereu de fier a crescut de la 631 000 000 
tone în 1967 la peste 700 000 000 tone în 1969. 
Pentru anul 2000 se prevede un consum de 2 
miliarde tone de oțel, fiind deci nevoie și de o 
creştere considerabilă a producţiei de minereu. 
Principalul furnizor de minereu de fier pe piața 
mondială este U.R.S.S., care în anul 1969 a 
produs 186 134 000 tone de minereu. (Rezer- 
vele sale sigure sînt apreciate la 11 miliarde 
tone.) Cu o producție aproape pe jumătate 
urmează S.U.A. cu 89 004 000 tone, Franța 
cu 55 140 000 tone, Canada — 36 288 000 to- 
ne, apoi R.P. Chineză cu 36 000 000 tone. 
În ceea ce priveşte producția de oțel, princi- 
palele producătoare sînt: S.U.A. cu 127 972000 
tone în anul 1969, urmează în ordine: U.R.S.S. 
cu 109 962 000 tone, Japonia — 82 117 000 
tone, R. F. a Germaniei cu 45 303 000 
tone. R. S., România se situează printre 
statele cu o producție mijlocie de oțel. 
Dacă în anul 1969 ţara noastră avea o 
producţie de 5 538 000 tone, în anul 1971 
aceasta a atins 6 803 000 tone, iar în 1972 
8 300 000 tone de oţel. Pentru anul 1975 
se prevede o producție de 10,5 milioane tone 
de oțel, iar în 1990 între 20 şi 25 milioane tone. 
Cu aceste producții ne situăm înaintea unor 
state cu tradiţie, care dispun de rezerve mai 
mari decît țara noastră (exemplu: Suedia 
5 312 000 tone de oţel, Brazilia 4917000 tone 
în 1969). 

Rezervele mondiale sigure de minereu de 
fier sînt apreciate la 68 miliarde tone şi cca 
200 miliarde tone cele probabile. 

Mangan: În anul 1969 producţia mondială 
a fost de peste 18 000 000 tone, urmînd de 
aproape creşterea producţieilde oțel. Principa- 
lele țări producătoare de mangan sînt: U.R.S.S. 
cu 45% din producția mondială, Republica 
Sud-Africană 9%, India şi Brazilia cu cite 
8%, R.P. Chineză 6%, Gabon 4%, restul 
provenind din Ghana, Zair, Maroc și Japonia. 

În ţările socialiste rezervele àu fost apreciate 
la 1,1 miliarde tone (îndeosebi în U.R.S.S.), 
iar în restul lumii sînt estimate la 388 000 000 
tone sigure. Peste 70% din zăcămintele de man- 
gan ale lumii se găsescîn U.R.S.S. —zăcămîntul 
de la Ciaturi (R.S.S. Gruzină), care este cel mai 
mare din lume, atinge anual 6 000 000 tone de 
minereu. Alte zăcăminte importante se găsesc 
în India (Madhya-Pradesh cu 100 000 000 tone 
rezerve, cu conținut de 40% Mn; Orissa— 
Bihar cu 9 000 000 de tone rezerve ş.a.) 

Mercur: Producţia de mercur a crescut în- 
tr-un ritm susținut; media anilor 1947—1951 
a fost de 4 700 tone, iar producţia pe 1968 a 
fost de 11 000 tone. Principalele țări producă- 
toare sînt: Spania cu 3 375 tone în 1969, apoi 
Italia cu 2 150 tone, U.R.S.S. — 1 500 tone, 
R.P. Chineză — 1 000 tone. Principalele zăcă- 
minte: la Almaden în Spania cu 6—7 % Hg, 
exploatate de cca 2 500 de ani, s-au extras 
pînă astăzi peste 3 000 000 tone de minereu 
brut, din care au rezultat peste 260 000 tone 
de mercur metalic. Rezervele actuale mon- 
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diale sînt de 400 000 tone, care pot acoperi 
consumul mondial pe timp de 100 de ani. 

Nichel: Producția mondială de nichel în 
perioada ultimilor cinci ani este dominată de 
Canada (57%), U.R.S.S. (21%) şi Noua Cale- 
donie (11%). În anul 1968 aceste țări au extras: 
Canada 235 617 tone; U.R.S.S. 170 000 tone şi 
Noua Caledonie 33 000 tone. 

După aprecieri recente, rezervele geologice 
de nichel (metal pur) ar putea fi estimate la 
75 000 000 tone (18 milioane tone în Cuba, 
17 în Noua Caledonie, 10 în ţările socialiste, 
10 în Canada, unul în S.U.A., iar 19 în celelalte 
ţări nesocialiste). 

Cel mai mare zăcămint de niche! din lume 
se află la Sudbury, în Ontario. El apare la zi 
sub forma unei elipse de 50 x 25 km (lopolit) 
cu grosimea între 3 000 și 4 000 m. U.R.S.S, 
a doua din lume ca producătoare, posedă 
principalele zăcăminte în peninsula Kola 
(Norilsk), în Ural și Kazahstan. 

Plumb şi zinc: În anul 1969 producţia mon- 
dială de minereu de plumb a fost de 3 148 000 
tone (cu 141 000 tone mai mare decît a anului 
anterior). Cel mai mare spor în producţia de 
minereu şi metal l-au înregistrat S.U.A. — 
130 000 tone. Consumul mondial creşte dato- 
rită folosirii plumbului la fabricarea bateriilor 
pentru automobile. Dintre statele cu cea mai 
mare producție de plumb, S.U.A. ocupă pri- 
mul loc cu 455 000 tone în 1969, Australia — 
444 000 tone, U.R.S.S. — 410000 tone şi 
Canada — 300 000 tone. 

Minereul de zinc a atins în 1969 o producţie 
de 5 277 000 tone (cu 259 000 tone mai mult 
decît în 1968). 

Ţara cu cea mai mare producție de zinc este 
Canada, care în 1969 a extras 1 194 000 tone, 
după care urmează U.R.S.S. cu 545 000 tone, 
Australia cu 464 000 tone. 

Rezervele de plumb şi de zinc erau apreciate 
în anul 1964 astfel: plumb — 50 000 000 tone 
de rezerve sigure şi 36 000 000 tone pro- 
babile, iar pentru zinc 80000000 tone 
sigure și 78 000 000 tone probabile. 

Cele mai importante zăcăminte de plumb 
şi zinc se găsesc în U.R.S.S., la Garevsk, Kor- 
balibinsk (în Siberia) și în Kazahstan, apreciate 
în jur de 10 000 000 tone de plumb și zinc; 
în S.U.A. zona de sud-est a statului Missouri, 
pe valea rîului Flat (unde se exploatează din 
anul 1800), în districtul Oklahoma-Kansas, 
în valea superioară a fluviului Mississippi şi 
în Appalași. 

Uraniu: Principalele țări capitaliste producă- 
toare de uraniu (U,0,) sînt: S.U.A. cu 11 065 
tone în 1969, urmează Republica Sud-Africană 
3628 tone, Canada 3513 tone, Franţa 
1 716 tone. 

Pentru anul 1975 se prevede un consum de 
uraniu în ţările capitaliste de 30 838 tone de 
U,O,, iar pentru 1980 un total de 65 304 
tone. Pentru continentul european, consumul 
în anul 1970 a fost de 9 700 tone, pentru 1975 
se preconizează 16505 tone, iar pentru 
1980 peste 26 000 tone. 
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Principalele zăcăminte de uraniu se găsesc 
în S.U.A., în regiunile de platformă şi de pla- 
tou din fața Munților Stîncoși, unde cele 3 000 
de zăcăminte cuprind cca 178 000 tone de re- 
zerve. Cele mai importante sînt zăcămintele 
din Platoul Colorado (60%), apoi bazinul 
Wyoming (35%). 

Peste 90%, din rezerve se găsesc în adincimi 
de pînă la 240 m. Canada îşi are zăcămintele 
de uraniu situate în regiunile Great Slave 
Lake, Great Bear Lake, Banckroft etc. 

În Republica Sud-Africană complexul Wit- 
watersrand constituie cea mai bogată regiune, 
ale cărei rezerve de uraniu sînt evaluate la 
127 000 tone de U,0;. 

Suif: Producția mondială de sulf din anul 
1968 a atins cifra de 16 776 000 tone. Dintre 
principalele țări care produc acest element 
nemetalifer sînt: S.U.A. cu 8 385 000 tone 
(extras prin procedeele „Frasch“ și „Recupe- 
rare"), urmează Canada cu 1 826 000 tone, 
Mexic — 1 714 000 tone, Franţa — 1 534 000 
tone și U.R.S.S. cca 1 500 000 tone. După cum 
este cunoscut, sulful este astăzi „calul de bă- 
taie“ al industriei moderne. De aceea se ob- 
servă că în ultimii ani creşte tot mai mult 
consumul de sulf raportat pe cap de locuitor, 
Astfel, dacă în țările occidentale pentru fiecare 
locuitor în anul 1938 reveneau 4,7 kg de sulf, 
în 1950 s-a ajuns la 6,8 kg, în 1960 la 9,1 ` 
kg, în 1966 la 11 kg, iar în 1968 s-a ajuns la 
peste 20 kg sulf. 

Cărbune: Producţia de cărbune a lumii este 
de 2 749 700 000 tone. Principalele state pro- 
ducătoare sînt: U.R.S.S. cu 607 802 000 tone 
în anul 1969, S.U.A. — 508 488000 tone, 
R.F. a Germaniei — 219 054 000 tone (Comuni- 
tatea europeană a cărbunelui), Polonia — 
165 876 000 tone, Marea Britanie —154 000 000 
tone, Australia cca 69 180 000 tone. Țara 
noastră a produs în acel an 19 152 000 tone, 
iar în 1971 o cantitate de 22 951 000 tone de 
cărbune. Zăcămintele cele mai mari se găsesc 
în U.R.S.S., în bazinul Doneţului, pe o supra- 
față de cca 60 000 kmp, care dă 35—40% din 
totalul producției; bazinul Kuzneţk, cu o su- 
prafață de 26 000 kmp, participă cu 18%; ba- 
zinul Moscovei, cu o suprafaţă de 120 000 kmp, 
dă 10% din producţia de cărbune a țării; 
bazinul Karaganda, cu o suprafaţă de 3 000 
kmp, cu 58 strate exploatabile etc. 

În S.U.A. zăcămintele de cărbune se găsesc 
în bazinul appalaşian, împărțit pe mai multe 
sectoare: bazinul din regiunea Munţilor Stîn- 
coşi ; bazinul din regiunea Montana-Dakota și 
bazinul din regiunea Golfului Mexic. Rezervele 
estimate din toate aceste bazine americane au 
fost pentru anul 1956 de 1 240 miliarde de tone 
huilă și antracit şi peste 540 miliarde de tone 
cărbune brun. 

R.F. a Germaniei are cele mai mari rezerve 
de cărbune din Europa apuseană, sub formă 
de huilă și cărbune brun, cu un total evaluat 
la 150 miliarde tone de huilă și 63 miliarde 
tone de cărbune brun. Cele mai importante 
bazine sînt: Osnabrück, Ruhr, Aachen şi Saar. 
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Petro! și gaze: Producția de petrol este sti- 
mulată de o cerere crescîndă pe piața mon- 
dială, datorită numeroaselor avantaje pe care 
le prezintă ca sursă de energie şi materie 
primă. În anul 2000 ponderea pe care o va 
avea petrolul în acoperirea consumului 
mondial de energie va fi de 44%. Activitatea 
de prospectare şi explorare a noi cîmpuri pe- 
trolifere continuă. În ultimii ani, problema 
valorificării resurselor de petrol din fundul 
mărilor şi oceanelor, impusă şi de caracterul 
limitat al zăcămintelor de pe uscat, capătă o 
atenţie tot mai mare din partea statelor cu 
ieşire la mare. Deşi se află încă la început, 
totuşi petrolul submarin se exploatează în 
22 de ţări, furnizînd în prezent 17%, din produc- 
ţia mondială de petrol şi 6 % din cea de gaze 
naturale. Forajele submarine se fac azi îndeo- 
sebi în largul coastelor Venezuelei, Golfului 
Persic şi Mexic, Mării Nordului și Mării Cas- 

ice. 

p Dacă în anul 1969: producția totală de țiței 
a fost de 2 047 000 000 tone, peste un an a- 
ceasta a crescut la 2 334 000 000 tone. În prima 
jumătate a anului 1972 s-au extras 1 268 405 000 
tone, ceea ce reprezintă o creştere de 2,3% 
față de perioada corespunzătoare a anului 
1971. Zonele care au contribuit la acest spor 
sînt în special Extremul Orient (de la 54 000 000 
tone la 80 000 000 tone), Orientul Mijlo- 
ciu și Apropiat (de la 635 000 000, tone la 
688 000 000 tone). 


ARD OE IMN ANN AN MI NI (N a NEI 3 


Reţeaua de șosele asfaltate și neasfaltate de 


- pe întreg globul pămiîntesc atingea în anul 1970 


o lungime totală de peste 15 000 000 km..Pe 
continente, din acest punct de vedere, situaţia 
se prezintă astfel: America de Nord și Centra- 
lă — 6 815 652 km; Asia —2710100 km; 
Europa — 2 266 851 km; America de Sud — 
1 505 647 km; Africa — 1 230081 km; Aus- 
tralia şi Oceania — 1 004 356 km. 

Țările care deţin cele mai lungi căi de comu- 
nicație (autostrăzi, șosele, drumuri neasfal- 
tate) sînt în ordine: S.U.A. — 5 939 424 km; 
U.R.S.S. — 1368400 km; Brazilia — 
1089452 km; Japonia — 997 200 km; In- 
dia — 949 000 km; Australia — 902 573 km; 
Franţa — 649 000 km; Anglia — 331728 km; 
Italia — 285 138 km; Pakistan — 250 370 km. 

R.S. România are un total de 76 566 km de 
şosele (naționale şi judeţene), clasindu-se 


— 


TRANSPORTURI RUTIERE see 
= NAVALE ŞI AERIENI 


Principalele state producătoare de țiței sînt: 
S.U.A., care în anul 1970 au extras 534 000 000 
tone, U.R.S.S. — 353 000 000 tone, Venezuela — 
193 000 000 tone, Iran — 190 000 000 tone, 
Arabia Saudită — 175 000 090 tone, Libia— 
160 000 000 tone și Kuweit — 138 000 000 tone, 
Ţara noastră, după U.R.S.S., este ţara euro- 
peană cu cea mai mare producţie de petrol: 
13 793 000 tone în anul 1971. 

n privinţa. gazelor naturale, rezervele 
sigure ale globului sînt evaluate la 40 000 de 
miliarde mc. Ţara cu cele mai mari zăcăminte 
este U.R.S.S. — 9 500 miliarde mc, urmează; 
S.U.A. — 8 300 miliarde mc, apoi zonele din 
Orientul Mijlociu cu 6 600 miliarde mc, Africa 
de nord — 4 700 miliarde mc şi Europa de vest 
— 4 300 miliarde mc. 

Potrivit aprecierii profesorului A.E. Eardley 
de la Universitatea din Utah (Statele Unite), 
rezervele potenţiale de petrol și gaze natu- 
rale ale Arcticii sînt echivalente cu totalul re- 
zervelor cunoscute în restul lumii (440 miliarde 
barili de petrol şi respectiv 38 800 miliarde 
mc de gaze naturale). 

Producția cea mai mare de gaze naturale 
a fost obținută în 1968 de S.U.A. cu 587 628 
milioane mc, urmează apoi:  U.R.S.s. — 
181 121 milioane me, Canada — 62 424 mi- 
lioane mc, iar R.S. România cu 24087 mili- 
oane mc. În anul 1971 țara noastră a produs 
26 719 milioane mc. 


tw 1—2 — — 


cam pe la mijlocul țărilor europene. Țara 
noastră întrece din acest punct de vedere 
multe state europene cu o economie dezvol- 
tată, cum ar fi Austria cu 32 357 km; R.S. 
Cehoslovacă cu 72 249 km ; Finlanda cu 71 213 
km ; R.D.G. cu 45 729 km; Norvegia cu 72 261 
km; Elveţia cu 58 396 km etc. 

În anul 1970 pe glob existau cca 2,4 miliarde 
de autovehicule*. Continentele Americii de 
Nord şi Americii de Sud dețin mai mult de ju- 
mătate, adică 1 223 000 000 bucăți. În ordine, 
urmează: Europa cu 787 000000 bucăţi, 
Asia — 196 500 000 bucăţi, Australia şi Ocea- 
nia cu 114 004 000 bucăţi și Africa cu 44 460 000 
bucăţi. 

Țările care dețin cele mai multe autovehicule 
şi al căror număr a crescut simțitor în ultimii 


* Prin autovehicule se înțelege numărul de automobile, 
autobuze, autocamioane şi autotractoare, 
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ani sînt: S.U.A. — 108 977 000; Japonia — 
17 581 800; R.F. a Germaniei — 15 604 900; 
Franța — 14 370000; Anglia — 13 570800; Italia 
— 11 138 400; Canada — 8 563 200; U.R.S.S.— 
5 400 000; Brazilia — 3 202 000 şi Spania — 


3 125 000. 
* 


În primele 6 luni ale anului 1972, Japonia 
a produs 1 070 000 de autocamioane, cu 4,5% 


Autovehicule Producţia anuală 1967 —1971 | 


Autocamioane 147,5 
Autobuze 9,2 
Autoturisme 76,5 
Tractoare 125,4 
Total: as 358,6 


În acest număr nu sînt incluse vehiculele 
importate, care se ridică și ele la un număr 
apreciabil. Dacă în anul 1971 producția anuală 
a ţării noastre de autocamioane, autobascu- 
lante a fost de 35 164 bucăți, iar cea de auto- 
turisme de 20 500 bucăţi, în anul 1975 aceste 
cifre vor crește la 38 600 bucăţi şi, respectiv, 
55 000 bucăți. Pentru anul 1990 se prevede ca 
producția de autocamioane şi autotractoare 
să atingă 200 000 bucăți, iar cea de autoturisme 
pînă la 500 000 bucăți. : 

* 


Rețeaua feroviară mondială este de 
1 284 850 km. Pe continente, situația se pre- 
zintă astfel: America de Nord şi Centrală — 
455 350 km; Europa — 396 000 km, Asia — 
206 000 km, America de Sud — 112 000 km, 
Africa — 77 000 km, Australia şi Noua Zee- 
landă — 48 500 km. 

Principalele țări cu cele mai mari reţele 

de căi ferate sînt: S.U.A. cu 334922 km, 
U.R.S.S. cu 133600 km, Argentina 40401 
km, Brazilia 32 015 km, Anglia 19 470 km, 
R.F. a Germaniei 29 688 km, Franța 36740 
km, ltalia 20301 km, Spania 17 366 km, 
R.D. Germană 14 658 km. 
„R.S. România dispune de o rețea feroviară 
cu o lungime de peste 11 000 km, întrecînd 
ţări cu suprafețe mult mai mari (Turcia — 
7 985 km, R.S.F. lugoslavia 10456 km, Nor- 
vegia — 4242 km, Finlanda—5 722 km). Deși 
concurat asiduu de mijloace de circulație mai 
moderne, transportul feroviar de mărfuri pe 
plan mondial s-a aflat într-o ascensiune cvasi- 
permanentă în ultimele două decenii. 

În ceea ce priveşe transportul de mărfuri 
pe căile ferate, în ţările europene putem să 
observăm, din datele care urmează, din 1969, 
că țara noastră se află printre țările fruntașe: 
U.R.S.S. — 2 758,7 milioane tone, R.P. Polonă 
— 373,7 milioane tone, R.F. a Germaniei — 
352,0 milioane tone, R.D.G. — 252,0 mili- 
oane tone, Franţa — 243,0 milioane tone, 
R. S. Cehoslovacă — 225,6 milioane tone, 
Anglia — 204,0 milioane tone, R.S. România 
— 155,4 milioane tone, R.P. Ungară — 111,2 
milioane tone, Belgia — 71,6 milioane tone. 
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mai mult decît în perioada corespunzătoare 
anului 1971. Dintre acestea, 260 000 au fost 
exportate, principala piață  constituind-o 
S.U.A. 


* 


Pentru țara noastră am efectuat o statis- 
tică pe ultimii cinci ani (producția anuală şi 


exportul) pentru fiecare gen de vehicul. 

(mii bucăți) 

Export | Rămas în funcţiune în ţară 
36,4 1114 
— 92 
23,9 52,6 
57,9 67,5 
118,2 240,4 


De asemenea şi la transportul de călători 
pe căile ferate țara noastră, cu cei 305,9 
milioane de călători din anul 1969, a depășit 
multe state europene, printre care: Belgia — 
202 milioane de călători, Austria — 157 mi- 
lioane de călători, R.P. Bulgaria — 104,9 mili- 
oane de călători, Elveţia — 231 milioane de 
călători, Finlanda — 25,8 milioane de călători, 
R.S.F. lugoslavia — 163,3 miilioane de călă- 
tori, Norvegia — 29,1 milioane de călători, 
Olanda — 180 milioane de călători, Portugalia 
— 145 milioane de călători, Spania — 159 mi- 
lioane de călători, Suedia — 60 miloane de 
călători etc. 


TRANSPORTURILE NAVALE DE MĂRFURI 


Spre deosebire de transporturile maritime 
de pasageri, handicapate de dezvoltarea con- 
tinuă a aviaţiei civile, transporturile maritime 
de mărfuri se află în plină ascensiune, jucînd 
un rol primordial în desfășurarea comerțului 
exterior. 

Existau în anul 1970 peste 46 000 de nave 
comerciale maritime, a căror capacitate 
atingea 52,4 miliarde tone. 

Ţările care deţin cele mai multe nave comer- 
“ciale sînt, în ordine: Liberia — 1 869 de nave, 
cu o capacitate de 33 297 000 tone. (În cazul 
Liberiei trebuie luat în considerare că multe 
companii din alte țări ale lumii înscriu navele 
sub pavilion liberian, plătind acestui mic stat 
un impozit derizoriu.) Japonia posedă 8 402 
nave, cu o capacitate de 27 004 000 tone, 
Anglia—3 822 nave, cu o capacitate de 25 825 000 
tone, Norvegia — 2 808 nave, cu o capaci- 
tate de 19 347 000 tone, S.U.A. — 2983 de 
nave, cu o capacitate de 17 364000 tone, 
U.R.S.S. — 5 924 de nave, cu o capacitate de 
14 832 000 tone, Grecia — 1 850 nave, cu o ca- 
pacitate de 10952 000 tone, R.F.G. — 2 868 
de nave, cu o capacitate de 7 880 000 tone, 
Italia — 1 639 nave, cu o capacitate de 7 448 000 
tone, Franța 1 420 de nave, cu o capacitate de 
6 458 000 tone. 

. Datele statistice relevă că în ultimele două 
decenii volumul traficului maritim (exprimat 


în milioane tone de mărfuri îmbarcate sau 
debarcate) a sporit de peste 4,6 ori. În cazul 
ţărilor capitaliste industriale, creșterea a 
fost de 4,9 ori, iar al țărilor în curs de dezvol- 
tare de peste 4,4 ori. Se desprinde, de ase- 
menea, modificarea ponderii produselor pe- 
trolifere (transportate cu nave-cisternă) în 
ansamblul traficului maritim de mărfuri. În 
1970, pe plan mondial ponderea era de cca 
55%, față de numai 40%, în 1950. 


TRANSPORTURILE AERIENE 


Aceste transporturi au luat în ultimii ani o 
dezvoltare nemaiîntiinită. Din datele statis- 
tice publicate reiese că în anul 1970 erau în 
exploatare peste 8700 de avioane mari de 
pasageri. 

Continentul cu cele mai multe avioane de 
pasageri este America de Nord și Centrală 
cu 3 253 de aparate, urmînd în ordine: Europa 


cu 2 300 avioane, Asia cu 1 833, America de 
Sud cu 656, Africa cu 510 şi Australia cu numai 
188 de avioane. 

Ţările cu cele mai multe avioane de călători 
sînt: S.U.A. cu 2 889 bucăți, U.R.S.S. cu 520 
bucăți, Canada cu 297 bucăți, R.F.a Germaniei 
cu 210 bucăți, Franţa cu 180 bucăţi, Japonia 
cu 168 bucăți, Brazilia cu 130 bucăți, Anglia 
— 128 bucăți, Suedia — 126 bucăți, Italia 
— 123 bucăţi. 

La sfîrşitul anului 1971 serviciile regulate 
ale întreprinderilor de transport aerian din 
lumea întreagă au comunicat că au transportat 
în cursul anului expirat peste 400 milioane de 
pasageri pe distanța care totalizează 486 mi- 
liarde de pasageri—km. Aceste cifre reprezintă 
o creștere de cca 5% față de 1970. Conform 
un€i prognoze a Organizaţiei internaționale 
a aviaţiei civile, volumul transporturilor aerie- 
ne urmează să sporească, în comparaţie cu 
situația de astăzi, de două ori pină în anul 
1982 și de patru ori pînă în 199%. 


În anul 1969 în întreaga 
lume existau peste 1 miliard 
de aparate de radio, televi- 


zoare şi telefoane. În 1971 
în întreaga lume existau 
272,7 milioane de aparate 


INFORMARE 


Americanii sînt cotaţi drept 
„cei mai mari palavragii din 
lume“. În 1970, pentru fie- 
care locuitor al S.U.A. au 
revenit cîte 779 convorbiri 
locale şi interurbane. Canada 
ocupă locul 2 cu 730 de ape- 


un locuitor. Locurile 3 și 4 
revin Suediei şi Islandei. 
lată mai jos tabelul care 


indică, la nivelul anului 1969, 
ţările cu un număr mai mare 
de abonaţi la cele trei surse 


telefonice. luri telefonice raportate la de informare: 

Tara Televizor Radio Telefon 

S.U.A. 81 000 000 285 000 000* 115 222 000 
U.R.S.S. 30 744 000 90 127 000 12 000 000 
Japonia 21 879 000 25 742 000* 19 898 988 
R.F. a Germaniei 15 970 000 28 500 000 12 456 268 
Marea Britanie 15 792 000 18 008 000 14 061 209 
Franța 10121 000 15 796 000 8 114 041 
Canada 6 100 000* 14 740.000 9 303 000 
Italia 9 016 000 11 333 000 8 528 354 
Spania 5 500000 7 042 000 4 093 494 
Mexic 2 553 000 12 990 000 1 326 670 
Argentina 3 100 000 9000 000* 1 668 426 
R.D.5. 4 337 000 5 983 000 1 986 190 
Polonia 3 828 000 5 649 000 1 756 248 
Suedia 3 200 000 2 927 000* 4110579 


* Date „pentru anul 1968. 


Ţara noastră avea în anul 
1969 un număr de 3 050 000 
de abonamente la radio şi 
1 288 000 la televizoare. Aces- 
te cifre depăşesc multe state 
europene dezvoltate, printre 
care: Austria (2 071 000 la ra- 
dio şi 1 129 000 la televizoa- 
re), Finlanda (1 701 000 radio 


şi 958 000 televizoare), Nor- 

vegia (1152000 radio şi 

739 000 televizoare), Portuga- 

lia (1 391 000 radio și 293 000- 
televizoare), Bulgaria (2 271 000 

radio şi 829 000 televizoare) 

etc. 

În ce priveşte “numărul 
spectatorilor de cinematograf, 


care reprezintă de asemenea 
un principal mod de infor- 
mare, ţara noastră se află 
printre primele din lume. 

La sfîrşitul anului 1969, 
în R.S. România au fost peste 
200 de milioane de specta- 
tori în sălile de cinemato- 
graf. În datele 


același an, 
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statistice arată că în Polonia 
— ţară cu o populație de 
peste 32 milioane de locuitori 
— au vizionat filme un număr 
de 131,3. milioane de specta- 
tori. De asemenea, în R.S.F. 


lugoslavia — 90,3 milioane, 
în R.D. Germană — 93,3 mi- 
lioane, în R.S. Cehoslovacă — 
119,2 milioane, în Austria — 
52 milioane, în Grecia — 140 
milioane, în R.P. Ungară—82,3 


milioane, în Japonia, stat 
cu peste 102 milioane de 
locuitori, numai 313,3 mi- 
lioane de spectatori. 


Dr. C. NEDELCU 
şi dr. B. ZOTTA 


Circulaţia „în Cosmos” 


Deşi în astronautică nu se poate vorbi de 
ani bogaţi sau săraci, acestei activităţi fiindu-i 
proprii continuitatea şi evoluţia ascendentă, 
totuși putem aprecia anul 1972 ca foarte rod- 
nic. Avem în vedere următoarele evenimente 
mai importante: cea de a cincea expediție 
pămînteană pe Lună („Apollo'“'-16), cercetarea 
planetelor Venus („„Venus"-8) şi Marte („Mars“-2 
și 3, „Mariner“-9), lansarea unei sonde inter- 
planetare spre Jupiter („Pioneer“-10), plasa- 
rea pe 'orbită a numeroși sateliți, rachete 
cosmice, sonde solare şi planetare etc. 

Din informaţiile încă incomplete la data 
cînd scriem aceste rînduri, statisticile neofi- 
ciale consemnează următoarele date semnifi- 
cative: 

În perioada 1957—1972 au avut loc cca 
1- 500 de lansări de aparate spaţiale: de remar- 
cat că, în toate cazurile, cu o singură lansare, 


Cosmosul a fost populat cu mai multe piese 
spaţiale. s ai 

@ În perioada 1961—1972 au zburat 31 de 
cosmonauţi americani și 25 sovietici, efectu- 
îndu-se în spaţiu cca 12 870 de ore/cosmonaut, 

Pe Lună au coborit 10 astronauți. 

În ceea ce privește anul care s-a scurs, pu- 
tem menționa că, în afară de U.R.S.S. și S.U.A;, 
la bilanţurile astronautice trebuie avute în 
vedere Anglia, Austria, Canada, China, Franţa, 
Italia, Japonia, R.F. a Germaniei și organiza- 
ţiile europene. 

În acest an, pe cerul pămîntului sau în drum 
spre alte planete, pot fi „văzute“ aproape 
3 000 de obiecte spațiale, dintre care 2 200 pe 
orbite  circumterestre, iar cam 100 se află 
pe orbite circumsolare etc. 

Sînt în funcțiune aproape 20 de sateliți de 
telecomunicaţie și de navigaţie, cca 10 sateliți 
meteorologici şi numeroşi sateliți cu diferite 
scopuri de cercetare ştiinţifică. 


————————————————————————————————————————  —— 


Diverse 


& Numărul calculatoarelor electronice uti- 
{izate în economie și în cercetarea ştiinţifică 


cunoaşte un ritm extraordinar de rapid. 
Dacă pînă acum cîțiva ani S.U.A. dețineau 
aproape 90%, din numărul total de calcula- 
toare, în anul 1971 ponderea acestora a scăzut 
considerabil. Tabelul de mai jos este edificator: 


REPARTIȚIA 


Tara sau grupul | 


Nr. de calculatoare electronice (estimate) 


| Nr. de calculatoare 
raportat la un milion de persoane active 


e ţări 
S.U.A. 80 000 5 ` 
Ţările vest-europene 30 000 215 
Japonia 11 000 213 


 Virsta şi potenţialul de creație au consti- 
tuit un amplu studiu în mai multe țări vest- 
europene. Statistica de mai jos permite con- 


statarea că, de regulă, cele mai importante 
realizări ştiinţifice sînt obținute în al patrulea 
deceniu de viaţă a cercetătorilor. 


REPARTIŢIA PRODUCŢIE! ȘTIINȚIFICE PE DECENII DE VIAŢĂ (%) 


Virsta în ani 
Domeniul sub 20 20—29 30—39 40—49 50—59 60—69 70-79 80—89 
Chimie 1 23 39 23 11 3 > Ax 
Matematică 1 19 34 20 15 7 2 A 
Fizică — 21 35 27 11 5 1 — 
Invenţii 3 27 38 20 8 3 1 = 
Ştiinţe economice și politice — 2 48 34 10 6 — — 
File:otie — 10 34 32 17 7 2 1 


@ Producţia globală mondială de fibre 
sintetice a crescut în 1971 cu 10%, atingind 
cantitatea de 92 milioane tone (în anul 1961 
era de 3,5 milioane de tone). Sub aspectul 
repartiţiei geografice a producției de fibre 
chimice, situaţia se prezintă astfel: S.U.A. 
— 33%, din totalul producției, Europa occi- 
dentală 31%, Japonia 20%, restul lumii 16%. 


218 


a 


ÎN CIFRE SI DATE 


+ 
` 


x wat N 
N 
- Ain 


Printre unitățile cu mare 
pondere în economia jude- 
țului Brăila se numără şi 
C.E.I.L., care are în structura 
sa, printre altele, o unitate 
de exploatare, o fabrică de 
mobilă la Brăila și una la Ga- 
lați, o fabrică de chibrituri și 
o fabrică de PAL. Deci, în 
principal, produsele brăilene 
se circumscriu pe trei direcţii 
importante: mobilă, chibri- 
turi și PAL. Din prima cate- 
gorie notăm în special camera 
de dormit „Felicia”, compusă 
dintr-un dulap cu trei sau cu 
două uşi, cu corp superior, 
pat cu noptiere pentru două 
persoane şi o comodă cu 
oglindă suspendată. 


TASSAS 


~ 


a m a s e a a pa ae 


Toate panourile necesare 
acestei garnituri se execută 
din PAL furniruit longitudi- 
nal pe ambele feţe, cu furnire 
de fag la interior şi furnire 
de mahon sau paltin la exte- 
rior. Protejarea canturilor se 
realizează și ea prin furni- 
ruire sau prin  masivuire. 
De o deosebită calitate se 
bucură şi tapițeria, care se 
execută în general cu miezuri 
elastice din arcuri încorpo- 
rate, avînd umplutură și stra- 
turi intermediare de acope- 
rire, după care se îmbracă 
cu stofă. Camera de dormit 
„Felicia“, pe lîngă toate aceste 
calități, dispune şi de o fini- 
sare superioară. 


PRODUSEL 
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SİNT PERMANENT 
MODERNIZATE << 
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La fabrica din Galați se 
remarcă în special bucătăria 
„Dafin”, cerută și în străină- 
tate, Din programul modulat 
al acestei bucătării se exe- 
cută garniturile tip ll, tip 
III şi tip IV şi corpul anexă 
C,, care au intrat în produc- 
ţie încă din semestrul doi al 
anului trecut. În acest an va 
apărea pe piață o nouă 
garnitură de bucătărie: tipul 
„Dunărea“, foarte mult so- 
licitată şi ea la expoit, în 
special în U.R.S.S. 

În general, în fabricarea 
mobilei s-au introdus proce- 
dee tehnologice noi şi mate- 
riale moderne. La Brăila 
un loc aparte îl ocupă fini- 
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Garnitura „Felicia“ are o 
linie estetică care mulțumește 
toate gusturile. 


sarea cu lăcuiri mate la pro- 
dusele destinate exportului, 
iar la Galaţi în prim plan se 
situează. introducerea PAL- 
ului melaminat în construcţia 
garniturilor de bucătărie, ceea 
ce reduce în general consumul 
de cherestea, eliminînd com- 
plet  cheresteaua de  răși- 
noase. Pe lîngă PAL-ul mela- 
minat, s-au introdus și alte 
materiale noi, cum ar fi: 
balamale din material plas- 
tic, profile şi borduri din 
aluminiu, glisiere din mate- 
rial plastic şi altele. 

Și pentru că veni vorba încă 
o dată de PAL, trebuie să 
spunem că el este un alt pro- 
dus brăilean care s-a bucurat 
de o atenție deosebită din 
partea colectivului de munci- 
tori, tehnicieni şi ingineri, 
ceea ce a dus la continua lui 
modernizare. În principal, aici, 
la Brăila, plăcile aglomerate 
sînt triplu stratificate şi au 
o gamă variată de utilizări: 
la mobilă, la vagoane, la 
vapoare sau în construcții. 
Or, avînd în vedere acest 
evantai larg de întrebuin- 


La Fabrica de mobilă din 
Galaţi, bucătăria „Dafin“ con- 
stituie una din cele mai apre- 
ciate noutăți 


ţări, s-au realizat pe parcursul 
anilor îmbunătățiri. cores- 
punzătoare, mai ales în ca- 
drul procesului tehnologic şi 
al utilajelor. De exemplu, 
exista la un moment dat un 
surplus de capacitate în sec- 
torul de uscare a aşchiilor 
de miez, pe cînd în cel de 
uscare a așchiilor de față se 
produceau strangulări. În con- 
secință, după unele studii, 
s-a reuşit ca unul din uscă- 
toarele pentru așchii de miez 
să fie trecut în flux și pe ope- 
rația de uscare a așchiilor 
de față. 
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O perfecţionare a fluxului 
tehnologic s-a realizat și în 
ceea ce privește utilizarea 
aşchiilor de un anumit tip 
special nu numai la stratul 
de miez, ci și la stratul de 
față, obținîndu-se importante 
economii de material lemnos 
cojit. În momentul de față, 
nici presarea la cald nu se 
mai face prin tehnologia ini- 
ţială, ci printr-un sistem de 
autoreglare continuă a para- 
metrilor de presare. Dar aici, 
la fabrica de PAL, s-a întreprins 
şi o acțiune de folosire a 
deşeurilor de fabricație de la 
celelalte fabrici din combinat. 
Astfel sînt înlocuite şi valo- 
rificate superior circa 7 400 
mc de masă lemnoasă, ceea ce 
înseamnă economii în va- 
loare de 300 000 de lei anual. 

Aceleaşi preocupări creative 
le întîlnim şi la fabrica de chi- 
brituri, produsele brăilene do- 
vedindu-se lanivelul cerințelor. 
consumatorului. În anul 1972 
s-a experimentat, printre 
altele, înlocuirea materialelor 
de import cu materiale din 
tară, cum ar fi de exemplu sul- 
furile de antimoniu folosite la 
prepararea pastei fosforice. 
De pildă, înlocuirea oxidului 
de zinc folosit la prepararea 
pastei de gămălie cu micro- 
azbest s-a dovedit salutară. 
Cu ajutorul Combinatului de 
celuloză şi hîrtie din localitate 
se speră de asemenea în reali- 
zarea unui carton de calitate. 


INDUSTRIAL 
DE PETROCHIIVIE 


Pe malul Trotușului, la 
numai cîțiva kilometri de 
Orașul Gheorghe Gheorghiu- 
Dej, se află situată cea mai 
mare platformă chimică a 
Moldovei și totodată una din- 
tre cele mai importante și 
mai moderne din ţară. În 
anul 1965, prin unirea a trei 
mari uzine: uzina de cauciuc, 
rafinăria de petrol şi uzina 
chimică, întregul ansamblu 
s-a constituit sub denumirea 
de Grupul industrial de petro- 
chimie Borzești. Este lesne 
de înţeles că aici ponderea 


cea mai mare în ceea ce pri- 
veşte materia primă o are 
petrolul. Aici, la Borzești, 
petrolul este metamorfozat, 
capătă noi identități, trans- 
formîndu-se în zeci și sute de 
produse sau materii prime 
destinate industriei petro- 
chimice. Putem spune că fie- 
care tonă de ţiţei extrasă din 
subsolul ţării, prin transfor- 
mările succesive la care este 
supusă în instalațiile indus- 
triale de tipul celor aflate 
la Borzești, capătă noi valențe, 
valori de sute de ori supe- 


rioare. Deci, dintre cele trei 
mari unităţi ale grupului, 
rafinăria de petrol, cu toate 
instalațiile sale, are o impor- 
tanță deosebită. Aici se produc 
în primul rînd carburanți de 
cea mai bună calitate: ben- 
zine cu diferite cifre octanice, 
motorine, gaze lichefiate. Pre- 
lucrarea țițeiului, provenit din 
mai toate schelele de exploa- 
tare din ţară, se face în două 
trepte. Într-o primă etapă 
se faci prelucrarea primară 
a țițeiului în instalațiile de 
distilare atmosferică și vid. 
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Din ea rezultă: benzină, pe- 
trol, motorină, păcură şi 
gudron. Cea de-a doua eta- 
pă se caracterizează prin 
prelucrarea secundară a u- 
nor produse provenite din 
cadrul primei şi ea se face 
în instalațiile de  cracare 
catalitică, cracare termică, 
cocsare întîrziată, absorbţie 
şi fracționare gaze, calcinare 
cocs şi complexul de refor- 
mare catalitică. Produsele ei 
sînt benzina cu cifră octanică 
ridicată, motorine speciale, 
cocs de petrol brut şi calcinat 
şi materii prime pentru in- 
dustria petrochimică și far- 
maceutică din clasa benzi- 
nelor, toluenilor, xilenilor etc. 

Uzina de cauciuc este unul 
dintre beneficiarii produselor 
petrochimice obținute în ra- 
finăria grupului. După cum se 
ştie, ritmul de creştere a 
consumului și a producţiei de 
cauciuc sintetic pe plan mon- 
dial reflectă locul pe care 
cauciucul îl ocupă în ierarhia 
mondială a produselor de 
mare importanță. După o 
luptă de cîteva decenii, cau- 


ciucul sintetic reuşeşte să fie 
competitiv cu cel natural. În 
anul 1958, consumul de cau- 
ciuc sintetic egalase pe acela 
natural, depășindu-l mai tîr- 
ziu; în anul 1970, producția 
mondială de cauciuc sintetic 
depăşește cifra de 5 milioane de 
tone, fiind aproape de două ori 
mai mare decît aceea de cau- 
ciuc natural. Cifrele sînt și 
mai grăitoare dacă avem în 
vedere viitorul: pentru anul 
1975 producția de cauciuc 
natural se va cifra în jurul 
a 2,8 milioane de tone, iar 
cea a cauciucului sintetic 
în jurul a 7 milioane. Pentru 
anul 1980 estimările indică 
o dinamică şi mai impresio- 
nantă: 3 milioane tone de 
cauciuc natural și 11 milioane 
tone de cauciuc sintetic. Deci, 
în mod cert, duelul dintre 
sintetic şi natural a fost cîş- 
tigat, indiscutabil, de către 
chimie. 

În cadrul economiei noastre, 
problema cauciucului s-a pus 
cu acuitate. Astfel, în anul 
1963, la Borzești a fost fa- 
bricat pentru prima dată în 
ţară primul balot de cauciuc 
sintetic, sub denumirea de 
„Carom“, realizat conform 
tendinței generale existente 
în industria de cauciuc din 
alte ţări, prin copolimeriza- 
rea butadienei cu alfametil- 
stirenul în emulsie. Intr-un 
timp relativ scurt și la inter- 


vale mici, chimiștii din Bor- 
zeşti, acumulînd experienţă, 
lansează pe piața internă 
şi externă noi sortimente de 
cauciuc, noi tipuri de „Carom", 
situînd industria românească 
de cauciuc sintetic printre 
primele 10 ţări din lume. 
Bineînţeles că nu numai 
volumul producţiei este fac- 
torul preponderent, ci şi ca- 
litatea. Or, după aprecierile 
unanime ale beneficiarilor, 
cauciucul produs la Borzești 
întrunește toate proprietăţile 
produselor străine. Aceste re- 
zultate fără discuție că nu 
ar fi fost posibile dacă aici, la 
Grupul industrial petrochimic, 
n-ar funcționa un puternic cen- 
tru de cercetări și serviciul de 
inginerie chimică, care au în 
vedere atît problemele cu- 
rente ale producţiei cît şi 
pe cele de perspectivă ale 
cauciucului sintetic românesc, 
precum și ale celorlalte pro- 
duse fabricate în uzinele gru- 
pului. Astfel, pentru sporirea 
calității produselor și menţi- 
nerea lor la nivelul cel mai 
ridicat, la Borzeşti se aduc 
„din mers“ o serie de modi- 
ficări instalaţiilor pe linia 
modernizării și perfecționării. 
De pildă, la uzina de cau- 
ciuc, serviciul de inginerie 
chimică, prin modificarea unor 
parametri de lucru, a reușit 
să pună la punct un sistem care ` 
permite îmbunătăţirea fabri- 
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cației de izopropilbenzen, uti- 
lizat la fabricarea cauciucului 
sintetic. Această modificare, 
în “afara îmbunătățirii cali- 
tății izopropilbenzenului, duce 
totodată și la recuperarea 
unor gaze reziduale (propan), 
care, în loc să fie arse ca gaz 
combustibil, sînt acum diri- 
iate la fabricarea acetilenei 
(materie primă pentru fabri- 
| carea PVC-ului). În felul acesta 
| se realizează o creştere a benefi- 
! ciului cu 5 milioane de lei pe an. 

O altă lucrare, efectuată 
de același serviciu de ingine- 
rie chimică și care aduce un 
beneficiu suplimentar de 1,5 
milioane lei anual, constă în 
punerea la punct a unui nou 
procedeu de purificare a ape- 
lor fenolice. Pe lingă faptul 
că în felul acesta se recupe- 
rează o cantitate destul de 
mare de fenol, procedeul vine 
şi pe linia luptei contra poluării 
mediului, deoarece apele de- 
versate spre canal au acum un 
conținut mult mai scăzut de 
fenol. 

Dar poate că una dintre 
cele mai importante lucrări 
executate aici la Uzina de 
cauciuc, care aduce — după 
calculele specialiștilor de la 
IPROCHIM — un beneficiu 
de circa 8 milioane de lei pe 
an, este separarea butadie- 
nelor prin distilare extrac- 
tivă. Este vorba de înlocuirea 
solventului de acetonă cu 
acetonitril. Experimentarea 
industrială s-a realizat în co- 
laborare cu Institutul petro- 
chimic din Ploiești, cu secția 
de butadienă și cu aportul 
serviciului de cercetări. 

Acest serviciu de ceree- 
tări al uzinei cuprinde un co- 
lectiv de circa 340 de oameni 
de cele mai diverse specia- 
lităţi: chimişti, ingineri, fi- 
zicieni, biologi etc. Persona- 
lul este folosit atît în stațiile- 
pilot cît și în cercetare, avind 
la dispoziţie laboratoare spa- 
ţioase înzestrate cu aparate 
de înaltă tehnicitate: micros 
scoape electronice, aparate 
roentgen, cromatografe, spec- 
trofotometre, aparate pentru 
determinarea calității maselor 
plastice şi cauciucului etc, 
Multe dintre temele abordate 
se realizează în colaborare cu 
alte institute de' cercetări de- 
partamentale sau universitare, 


Problemele de care se ocupă 
privesc punerea în funcțiune 
de noi instalaţii, îmbunătăţirea 
tehnologiilor, a calităţii pro- 
duselor, protecția anticorosi- 
vă, înlocuirea de materiale din 
import cu produsele indigene, 
elaborarea de materiale noi. 
Am putea aminti, în conti- 
nuare, cercetările care au avut 
în vedere reducerea consumu- 
rilor specifice la tehnologia 
de fabricație a cauciucului 
butadienstiren, cu efecte eco- 
nomice ce se cifrează la circa 
10 milioane de lei pe an. 
Apoi înlocuirea unor mate- 
riale din import cu produse 
indigene, avînd efecte econo- 
mice de 6 milioane de lei pe 
an..Demnă de subliniat este și 
obținerea la uzina chimică, 
într-o stație-pilot de mare ca- 
pacitate, a clorurii de alumi- 
niu. Noua tehnologie de obți- 
nere a acestui material pre- 
zintă originalitate, avînd ca 
efect un preţ de cost mult mai 
redus şi condiții de muncă 
îmbunătățite pentru lucrători. 
Tot pe linia preocupărilor 
pentru îmbunătățirea parame- 
trilor tehnologici se înscriu 
şi alte lucrări care privesc 
latexurile sintetice cu între- 
buinţări speciale, răşinile bu- 
tadienice, stirenice, inhibitori, 
de coroziune a apei de răcire, 
stabilizatori de suspensii, ca- 
talizatori de dehidrogenare, 
clorură de amoniu etc. 


Și la uzina chimică colecti- 
vele de inginerie chimică și cel 
de cercetări s-au remarcat 
prin acțiuni de mare impor- 
tanţă pentru bunul mers al 
producției. De exemplu, în 
anul 1971 s-a pus în funcțiune 
o nouă instalație de tetraclor- 
etan. Prin unele modificări 
simple, cu mici investiţii, s-a 
mărit instalația inițială cu a- 
proximativ 40%. Efectul eco- 
nomic este de circa 3,7 milioane 
de lei pe an. Tot în acest plan 
de acțiuni mai putem aminti de 
creşterea capacității de pro- 
ducție a detexanului cu 1 000 
în anul 1971 şi cu 1 500 t în 
anul 1972, care, transpusă în 
lei, înseamnă un beneficiu 
anual, peste prevederi, de 
circa 25 milioane de lei. Fără 
discuție că nu am putea cu- 
prinde toate realizările de 
prestigiu ale colectivului de 
chimişti de la G.1.P.-Borzești. 
Cert este că „cincinalulînainte 
de termen“ constituie, la acest 
mare combinat chimic, cuvîn- 
tul de ordine al zilei, preocu- 
parea de căpetenie a tuturor 
colectivelor. Seriozitate şi op- 
timism, pricepere şi simț de 
responsabilitate — acestea ar 
fi coordonatele fundamentale 
ale climatului în care muncesc 
petrochimiştii de pe valea 
Trotușului, pentru transpu- 


nerea în faptă a acestui dezi- 
derat. 
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interogatoriu 

— În 1973, un robot va transmite de 
pe Marte? 

— În drum spre Jupiter, „Pioneer“ 
străbate centura asteroizilor 

— Cind va descinde omul pe altă 
planetă? 


Genetică şi criminalistică: ce ne spun 
impresiunile dermatoglifice?.........: 


— Dermatoglifele în stabilirea fi- 
liaţiei 

— Configuraţia amprentelor în cri- 
minalistică 

— Dermatoglifele în depistarea bo- 
lilor 


În probe tehnologice: laboratorul or- 
bital și taxiul cosmic,...... 
— Laboratorul orbital — prima etapă 
spre gara cosmică 
— Pe planşeta proiectanţilor, motorul 
rachetei cu 100 de refolosiri! 


Pămîntul și-a pierdut din suflu!...... 
Mondoramă statistică: Lumea secolului 
nostru în cifre şi date .............. 


Tiparul executat la 


București 


BIBLIOTECA „ASTRA“ 
tR 


132 


150 


178 


198 


211 


Combinatul poligrafic „Casa Scînteii* 


AUTOMOBILIŞTI! 


ÎNCHEIAȚI ȘI REÎNOIŢI ASIGURAREA FACULTATIVĂ DE AVARII, 
PENTRU AUTOTURISMUL DUMNEAVOASTRĂ! 


| 


„PREȚUL 12 LEI 


